In Ruhe gereift

Mercedes-Benz schickt jetzt den

Axor 2 als ausgewachsenen
LKW fur das schwere Mittelklasse-
Segment ins Rennen.

er Axor 2 ist erwachsen geworden.
D Er wird jetzt von Mercedes-Benz

deutlich aufgewertet ins Rennen
geschickt. Der Axor 2 deckt mit Sattel-
zugmaschinen 4x2 und als LKW-Fahrge-
stelle 4x2, 6x2 und 6x4 das schwere Mit-
telklasse-Segment von 18 bis 25 t bezie-
hungsweise 26 t (6x4) ab. Das Design
hebt voll auf den Actros ab. Im direkten

Vergleich wirken der Axor 2 und der Ac-
tros 2 schon fast wie eineiige Zwillinge.
Da muss man schon genau hinschauen,
um beide voneinander unterscheiden zu
konnen.

Ein mutiger Schritt von Mercedes-
Benz. Vor drei Jahren wurde der Axor
noch sehr vorsichtig ausschlieBlich als
Sattelzugmaschine 4x2 auf dem Markt

 Mit seinem Outfit als
»Actros-Zwilling® wurde der Axor 2
S deutlich aufgewertet.

FAHRBERICHT Nercedes-Benz Axor 2

platziert. Wahrscheinlich um dem Actros
nicht das Wasser abzugraben. Inzwi-
schen hat Mercedes-Benz das Flaggschiff
Actros neu positioniert.

So steht eine ziemlich komplette Axor-
Baureihe flir schwere Verteiler-Einsétze
und mittlere Fernverkehrsstrecken zur
Verfligung, mit vier unterschiedlichen
Kabinen vom kurzen Standard-Haus bis
zur Hochdach-Fernverkehrskabine.
Ebenso wie beim Atego 2 stehen fiir eine
individuelle Einsatzspezifizierung drei
unterschiedliche Armaturenbretter (Ver-
teiler-, Fernverkehrs- und Komfort-Cock-
pit) zur Wahl. Ebenfalls sorgen ein neues,
groBdimensioniertes Spiegelsystem fiir
eine Minimierung des gefahrlichen toten
Winkels sowie H7-Fahr- und H1-Fernlicht
fiir eine gute Nachtsicht. AuBerdem ste-
hen auch beim Axor 2 Arbeitsscheinwer-
fer im Hinterachsbereich als Rangierhilfe
zur Verfligung.

Mehr Auswahl auch beim Antrieb: So
stehen neben dem 12-1-Reihendiesel OM
457 LA in den Leistungsversionen von
354 bis 428 PS noch zwei kompakte 6-Zy-
linder-Reihendiesel mit 6,4 und 7,2 1 Hub-
raum mit Leistungen von 231 bis 326 PS
zur Verfiigung. Der Antriebsstrang zeigte
sich durchzugsstark und sehr gut auf die
jeweilige Motorcharakteristik fiir eine ho-
he Fahrharmonie abgestimmt.

Hinzu kommt noch eine ausgezeich-
nete  Fahrwerksabstimmung. Beein-
druckend war vor allem die Fahrt im voll-
luftgefederten Axor mit aktiver Wankre-
gelung. Ein dickes Lob auch fiir den erst-
klassigen, bedienerfreundlichen Fahrer-
platz mit ausgezeichneter Ubersicht.

Interessant war die Fahrt im Axor 2
mit den 9-Gang-Getrieben. Hier zeigte
sich, dass auch acht Fahrgdnge - vor al-
lem im Verteilerverkehr — ausreichen
konnen. Klar, dass auch das 16-Gang-Ge-
triebe G211-16 fiir den Axor 2 zur Verfii-
gung steht. Fiir den Axor 2 mit dem Mo-
tor OM 457 LA ist auf Wunsch die sehr zu
empfehlende halbautomatische Telligent-
Schaltung zu haben.

Fiir den Axor 2 mit den Motoren OM
906 und 926 sowie fiir alle 9-Gang-Ge-
triebe steht ausschlieBlich eine mechani-
sche beziehungsweise hydraulische
Schaltung mit Doppel-H-Schema zur Ver-
fiigung. Neu ist hier die hydraulische



(oben) Ruch beim Cockpit braucht der Axor 2 keinen Vergleich mit dem Actros zu scheuen.
(unten) Die Hochdach-Schlafkahine bietet auch iiber der Windschutzscheibe viel Stauraum.

Leichtschaltung mit pneumatischer
Schaltkraftunterstiitzung. Allerdings
zeigten sich fiir mich alle mechanisch
schaltbaren Getriebe im Axor 2 wegen
des Kraftaufwands nicht von ihrer besten
Seite.

Vielleicht auch deshalb, weil noch
brandneue Fahrzeuge gefahren wurden.
Hier ist wohl noch etwas Feinarbeit notig.
Weiterhin fiel bei einer Fahrt mit dem
Axor 2 als Sattelkipper-Zugmaschine mit
langer Fernverkehrskabine neben der
mechanischen Schaltung auch die Sitz-
verstellung negativ auf. Der Fahrersitz
lieB sich trotz geniigendem Freiraum bis
zur Liege wegen zu kurzer Schienen nicht
weit genug zuriickschieben. So war die
Einstellung einer bestmdoglichen Sitzposi-
tion mit entsprechender Positionierung
zum Schalthebel nicht moglich.

So weit sich das bei den Probefahrten

auf fremder Strecke mit den auf das je-
weilige Zug- beziehungsweise Solo-Ge-
samtgewicht ausgelasteten Fahrzeugen
beurteilen lieB, ist Mercedes-Benz mit
dem Axor 2 insgesamt ein guter Wurf ge-
gliickt. Das hochwertige Interieur ist mit
dem Actros vergleichbar und sorgt fiir ei-
ne gute Stimmung beim Fahrer.

Wie beim Actros 2 {iberwacht auch
beim Axor 2 das Telligent-Wartungssys-
tem alle wichtigen Betriebszustande und
errechnet zum Beispiel belastungsabhin-
gige Olwechselintervalle, die im Fernver-
kehr bis zu 120.000 km betragen konnen.
Auch die Sicherheitstechnik mit Telli-
gent-Bremssystem ist mit dem Actros ver-
gleichbar. Als Sonderausstattung stehen
noch verschleiBfreie Dauerbremsen wie
die geregelte Motorbremse ,, Turbobrake“
und der Hochtrieb-Retarder R 115 HV von
Voith zur Verfiigung.
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Kabinen

Der neue Mercedes-Benz Axor 2 deckt jetzt das
schwere Mittelklasse-Segment von 18 bis 25 t
beziehungsweise bis 26 t Gesamtgewicht ab. Es
gibt vier Kabinen mit einer AuBenbreite von je-
weils 2,28 m beziehungsweise 2,49 m iiber
KotfliigelauBenkante, und zwar drei Kabinen mit
einer Innenhdhe von jeweils 1,51 m wie das 1,65
m lange Standard-Fahrerhaus, die 1,83 m lange
Version mit 18 cm verlangerter Riickwand sowie
das 2,25 m lange Fahrerhaus ,,L“ mit einer Lie-
ge. Dazu kommt noch die ,,L“-Hochdachversion.
Sie bietet 1,91m Stehhéhe und erméglicht den
Einbau einer zweiten Liege.

Motoren

Fir den Axor stehen folgende Euro 3-Motoren
zur Verfiigung: OM 906 LA Euro 3: 6-Zylinder-
Viertakt-Reihendieselmotor: Bohrung/Hub
102/130; Hubraum: 6,37 |; Leistungsversionen:
231 PS (170 kW), 279 PS (205 kW) b; maximale
Drehmomentwerte: 810 und 1.100 Nm

OM 926 LA Euro 3: 6-Zylinder-Viertakt-Rei-
hendieselmotor: Bohrung/Hub 106/136; Hu-
braum: 7,20 I; Leistung: 326 PS (240 kW); maxi-
males Drehmoment: 1.300 Nm;

OM 906 und OM 926: Nennleistung bei jeweils
2.200/min; maximales Drehmoment bei jeweils
1.200 bis 1.600/min; 3-Ventiltechnik (jeweils
zwei Einlassventile und ein AuBlassventil).

OM 457 LA Euro 3: 6-Zylinder-Viertakt-Rei-
hendieselmotor: Bohrung/Hub 128/155; Hu-
braum: 11,97 |; Leistungsversionen: 354 PS (260
kW), 401 PS (295 kW) und 428 PS (315 kW) bei
jeweils 1.900/min; maximale Drehmomentwerte:
1.850, 2.000 und 2.100 Nm bei jeweils
1.100/min; 4-Ventiltechnik (jeweils 2 Ein- und 2
AuBlassventile)

OM 906, 926 und OM 457 sind jeweils mit Ab-
gasturbolader und Ladeluftkiihlung sowie
Direkteinspritzung tiber Pumpe-Leitung-Diise
(PLD) pro Zylinder ausgestattet. Das vollelektro-
nische und eigendiagnosefahige Motormanage-
ment ist jeweils in die Telligent Antriebssteue-
rung eingebunden.

Getriebe

Je nach Gesamtgewicht und Motorisierung ste-
hen unterschiedliche, hauseigene Getriebe zur
Verfiigung: Das 6-Gangetriebe G 85-6, die 9-
Gangetriebe G 131-9 und G 221-9, das 12-
Ganggetriebe G 100-12 sowie das 16-Gang-Ge-
triebe G 211-16 (auf Wunsch auch mit halbauto-
matischer Telligent-Schaltung) und das G240-16
als Sonderausstattung mit Antriebsachse HL7.

Fahrwerk

Es stehen die Achskonfigurationen 4x2, 6x2,
6x2/4 und 6x4 zur Verfiigung und auBerdem
Blatt/Blatt-, Blatt/Luft- und Luft/Luft-Federun-
gen sowie Radstande von 3,30 bis 6,30 m zur
Wahl.
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