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Saubere Leistung

Im Canter 7C15 Eco
Hybrid arbeiten Diesel-
und Elektroantrieb in
perfekter Symbiose fir
maximale Wirtschaft-
lichkeit.

Anzeige
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Markennamen Fuso den ersten Serien-

LKW mit Diesel/Elektro-Hybrid auf den
Asphalt gesetzt. Erstmals trat jetzt der Fuso
Canter 7C15 Duonic Eco Hybrid zum Test an.
Da kam schon ein wenig Spannung auf, wie
sich der 7,5-Tonner mit dem Hightech-Antrieb
fahren ldsst. Immerhin stecken mehr als 20

Daimler Trucks hat in Europa unter dem

PLATINUM

CLAS:

DAS PREMIU
CLEVERE TRANSPORT-PROFIS!

Paclease

TRUCK & TRAILER RENTAL

DAFE

EFFIZIENTER

MODERNER
Paclease.biz

-MIETKONZEPT FUR

=— Bei PacLease mieten Sie Nutzfahrzeuge der Premiummarke DAF

36

e =

Fuso Canter 7C15 Eco Hybrid:
wendig, sauber, stark

Jahre Hybrid-Kompetenz in der Entwicklung
des alternativen Antriebsstrangs, und als Zu-
gabe gibt es noch sauberste Euro-6-Dieseltech-
nologie.

Wihrend der Fahrt tiberraschte das Test-
fahrzeug vor allem mit perfektem Zusammen-
spiel von Diesel- und Elektro-Antrieb sowie
Duonic-Doppelkupplungs-Getriebe mit Fahr-
programmregelung. Dabei bekommt der Fah-
rer die Wechsel und Kombinationen zwischen
den unterschiedlichen Antriebsarten - elekt-
risch, Diesel/elektrisch und Diesel - kaum zu
spliren.

Einfach phantastisch, wie bequem sich
beim Canter Hybrid das Beschleunigen und
Fahren mit und ohne Elektromotor sowie das
Rollen im Schubbetrieb und Verzogern mit Re-
kuperation in Verbindung mit dem Duonic-Ge-
triebe allein tiber die Fahrpedalstellung regeln



Energiespeicher: 2,0-kWh-Lithium-lonen-Batterie

lassen. Der Fahrer hat das schon nach einigen
Kilometern im Gefiihl. Die Betriebsbremse
kommt dann praktisch nur noch zum Anhalten
von der Reservebank ins Spiel.

Ideale Symbiose

Mit 150 Diesel-PS und 370 Nm maximalem
Drehmoment ist der Fuso Canter 7C15 an sich
schon bei 7,5 t Gesamtgewicht agil unterwegs.
Bei voller Ausladung stehen dem Fahrer noch
ein Leistungsverhaltnis von 20 PS/t und ein
maximales Drehmomentniveau von 49 Nm/t
zur Verfiigung.

Auch wenn es sich nicht einfach aufad-
dieren lasst: Beim Hybrid-Modell sorgt der E-
Motor fiir eine Verstarkung mit einer Leistung
von 54 PS und einem Drehmoment von 200
Nm. Damit kommt der Eco Hybrid erstaunlich
flott vom Stand weg auf Touren und hélt sich
noch standfester in Steigungen. So kann der
Fuso Canter 7C15 Eco Hybrid jedenfalls mit
unterstiitzendem Elektroantrieb dem Canter
7C18 (175 PS und 430 Nm) in der Normalver-
sion Paroli bieten. Und, ob leer oder beladen,
es ist in allen Fillen fiir eine spielerische Leis-
tungsentfaltung gesorgt.

Einfaches Handling

Ein groBes Lob auch fiir das schon angespro-
chene liberaus einfache Handling im Fuso Can-
ter. Wie bei einem PKW mit Wandlerautomatik
ibernimmt das Duonic-Getriebe das Schalten
nebst Gangwahl und Kuppeln. Dabei sorgen
die Doppelkupplungstechnologie fiir Schnell-
schaltungen ohne Zugkraftunterbrechungen
und die Fahrprogrammregelung ziemlich treff-
sicher fiir wirtschaftliche Drehzahlen. Der Fah-
rer braucht nur zu lenken und zu bremsen. Er
kann sich ganz auf den Verkehr konzentrieren
und voraussehend fahren. So werden neben-
bei die Fahrsicherheit erhoht sowie Verbrauch
und Verschleif weiter reduziert. Weitere Plus-
punkte sind: hohe Wendigkeit, leichtgidngige
exakte Lenkung und gute Sicht auf das Ver-

kehrsgeschehen sowie weite Blickwinkel in
den groBziigigen Riickblickspiegeln.

AuBerdem hat die Kabine ein ansprechen-
des Antlitz und pflegeleichtes Interieur zu
bieten. Hinzu kommen ein angenehmes Ge-
rauschniveau und eine wirkungsvolle Klima-
tisierung. Weiterhin ermoglicht eine giinstige
Einstiegssituation das Ein- und Aussteigen
praktisch in einem Zug und auch der Uber-
stieg zur Beifahrertiir ist ohne groBe Verren-
kungen moglich.

Fuso Canter

Erfolgsmodell

Der Fuso Canter deckt bei
Daimler Trucks das leichte
bis mittelschwere LKW-
Segment im Bereich von 3,5
bis 8,55 t ab und wird unter
dem Motto ,aus Europa fir
Europa“ im Werk Tramagal,
rund 150 Kilometer nordost-
lich von Lissabon, fir rund
30 Lénder Europas sowie
Israel und auch Marokko
produziert. Die wichtigsten
Absatzmarkte sind Deutsch-
land, GroBbritannien und
Frankreich. Im vergangenen
Jahr konnte der Verkauf auf
Uber 4500 Fahrzeuge ge-
steigert werden, und auch fur
dieses Jahr ist eine weitere
Absatzsteigerung in Sicht.

high tech on wheels

FUHLEN

RAILER

INNOVATION

TCC 2015
WINNER

ATEGORY
BODY

STATT GLAUBEN!

SPITZEN-ISOLIERWERTE —
UBER DIE KOMPLETTE MULDE.

Robuste Konstruktion, breites Anwendungsspektrum

und langlebige Ausfihrung. Alle Vorgaben fiir den Asphalt-
Transport inklusive. Aluminium-Kastenmulde ISOXX -
nur bei Langendorf. Ubrigens: Nachriistung ist kein Problem.

& +49 (0)2309/938-0 & 08000/92587 67

¥ info@langendorf.de

www.langendorf.de

37



Fahrbericht_Canter Hybrid

Hightech: Hybrid-Technologie und
Duonic-Doppelkupplungsgetriebe

Technische Daten: Canter 7C15 Eco Hybrid

MaBe und Gewichte

LKW 4x2 mit Kofferaufbau und Ladebordwand,
AufmaB (lange/Breite/Hohe) 7,05/2,55/3,45m

Kabine (Dachhohe/Breite: 2,19/2,0m
Radstand: 3,85m
Laderaum: 6,05/2,48/2,38 fir 15 Paletten
Wendekreisdurchmesser: 1520m
Leergewicht Fahrgestell: .2/t
Leergewicht Tesfahrzeug komplett: ca.42t
Gesamtgewicht/Nutzlast: 749/ca.3,3t
Zuldssige Achslasten vorn/hinten: 31/6,0t
Zuldssiges Zuggesamtgewicht: 1,0t

Diesel/Elektro-Hybridantrieb

Dieselmotor: wassergekihlter Vierzylinder-
Reihendiesel;  ladeluftgekihlter ~ Abgas-
turbolader mit variabler Geometrie(VGT);
Common-Rail-Hochdruck-Direkteinspritzung;
Abgasnachbehandlung mit, Abgasriickfih-
rung (EGR), Oxikat (DOC), Partikelfilter DPF
und SCR-Technologie mit Ad-Blue; Hubraum
3,01, Leistung 150 PS (110 kW) bei 3500/min,
max. Drehmoment 370 Nm bei 1.320/min.
Elektromotor: Permanentmagnetisch er-
regter Drehstrom-Synchronmotor/-Generator
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mit Energierickgewinnung; Leistung/Dreh-
moment; 40 kW (54 PS)/200 Nm; Batterie

(Typ/Spannung/Kapazitédt): Lithiumionen/
270 V/ 2kWh.
Getriebe: Duonic-Doppelkupplungsgetriebe:

automatisiertes 6-Gang-Schaltgetriebe in 2-Pe-
daltechnologie mit Fahrprogrammregelung;
Spreizung von 5,4:1 bis 0,7:1; Antriebs-Hinterach-
se: einfach Ubersetzte Hypoid-Starrachse mit
Achseinsatz; Ubersetzung 4.9:1; Gesamtausle-
gung: 2.154/min bei 80 km/h

Fahrwerk

Leiterrahmen-Chassis; Starrachsen vorne
und hinten mit Blatthalbfedern und StoB-
dampfern.

Bremsen: 2-Kreis-Hydraulik-Betriebsbrems-
anlage mit Vakuum-Servounterstitzung, LAB
an der Hinterachse; Scheibenbremsen rund-
um; Dauerbremsen: Dieselmotorbremse 68
PS (50 kW)und E-Motor-Generator 200 Nm.
Hilfs- und Feststellbremse: mechanische In-
nenbackenbremse auf Antriebsswelle.
Assistenzsysteme: serienmaBig ABS mit
elektronischer Bremskraftverteilung (EBD)
und ESP;

Reifen: 205/75 R 17,5 Continental

GroBes Sparpotenzial

Das rein elektrische Anfahren und Fahren
bis etwa 7 km/h bei gleichbleibender Leer-
laufdrehzahl des enkoppelten Motors ist auf
den ersten Moment ein wenig seltsam. Beim
Canter Hybrid muss eben der Dieselmotor wei-
terlaufen, um Vakuum-Brems- und Hydraulik-
Lenkservo zu erhalten. Es wére auch keine
Kunst ohne Diesel, rein elektrisch zu fahren.
Daftir sind jedoch vor allem eine elektrisch be-
tiatigte Lenkung und Bremsen notwendig, das
ist auch eine Kostenfrage.

Anzeige

KRAFTSTOFF SPAREN

WWW.ABC-AEROLINE.DE

Der primire Nutzen beim Fuso Canter Hy-
brid liegt ja vor allem in der Riickgewinnung
der Verzogerungsenergie zum Anfahren und
zur Unterstiitzung beim Beschleunigen oder in
Steigungen begriindet und nicht im rein elek-
trischen Fahren. Diese Rekuperation ist der
eigentliche Sinn eines Diesel/Elektro-Hybrids
im Fahrzeug. Laut Daimler lassen sich so, je
nach Einsatzart (je mehr Start/Stopps auf der
Verteilertour, um so hoher der Nutzen) bis zu
23 Prozent an Kraftstoff sparen. Bei der An-
nahme eines Durchschnittverbrauchs des
7,5-Tonners als Mittelklasse-LKW im kombi-
nierten Stadt-Land-Vereilereinsatz von etwa
151/100 km, eines aktuellen Dieselpreises von
rund 1,0 Euro/I und einer Laufleistung im Be-
reich von 35.000 km/Jahr bringt das grob ge-
rechnet bei rund 20 Prozent Minderverbrauch
eine Ersparnis von circa 1.050 Euro, und das
Jahr fiir Jahr.

Alltagstaugliche Technologie

Wahrscheinlich hat Daimler Trucks deshalb
den Slogan ,Canter Eco Hybrid, der erste Hy-
brid-LKW, der sich rechnet“ ersonnen. Beim
Vergleich mit dem Fuso Canter 7C15 in der



Normalversion ist ein Aufpreis von etwa 8.100
Euro im Gesprach. Allerdings konnte, wegen
der Unterstiitzung durch den Elektromotor des
Hybrids und der damit verbundenen hohe-
ren Leistung und des hoheren Drehmoments,
der Canter 7C18 als Vergleich herangezogen
werden. Der Unterschied zum Hybrid betragt
dann etwa 4.900 Euro. In beiden Fillen dauert
es schon einige Zeit, bis sich die Investition in
den Diesel/Elektro-Hybrid amortisiert.

Dabei ist jedoch zu bedenken, dass es nicht
bei den aktuellen Dieseltiefstpreisen bleiben
und der Kostendruck zunehmen wird. Und na-
tuirlich, - je hoher die Kraftstoffpreise, um so
hoher ist auch die Ersparnis und damit um so
schneller die Amortisation. Dank einer 10-Jah-
res-Garantie fiir die teuere Lithium-lonen-Bat-
terie ist nicht damit zu rechnen, dass ein vor-
zeitiges Ableben der selben den Kunden einen
Strich durch ihre Kostenrechnungen machen
kann.

AuBerdem geht durch die Hybridtechno-
logie nicht allzu viel an Nutzlast verloren. Im
Vergleich zu den konventionellen Typen bringt
der Canter 7C15 Hybrid nur etwa 155 kg an
Mehrgewicht auf die Waage und hélt auch so

noch mit einer Fahrgestelltragfdhigkeit von
immerhin fast 4,9 t einen Spitzenwert unter
den Mittelklasse-LKW. So kann das Testfahr-
zeug, komplett mit Aufbau, Ladebordwand, ge-
fiilltem Tank und Fahrer noch immerhin rund
3,3 t an Nutzlast aufnehmen, auch das ist be-
merkenswert.

Einige Schattenseiten

Bei allen Vorziigen des Fuso Canter, es gibt
auch Schattenseiten. Die Crux beim Canter ist
der fehlende Komfort: So hat die 2,0 m breite,
dreisitzige Kabine des Testfahrzeugs, die in
der Beschreibung als Comfort-Kabine gefiihrt
wird, diese Bezeichnung eigentlich nicht ver-
dient. Die Platzverhéltnisse sind beengt. Das
Fahrwerk ist schon sehr straff und ldsst vor
allem kurze FahrbahnstoBe und Bodenwellen
deutlich durchkommen. Der Fahrerschwing-
sitz kann das nicht auffangen. Er ist, wie auch
die Beifahrersitzbank, auf einen ziemlich ho-
hen Motorkasten angeordnet. Damit sind die
Feder- und Verstellwege des Fahrersitzes nach
oben und vor allem nach unten deutlich einge-
schrankt. So kann keine gute Zusammenarbeit
zwischen Fahrwerks- und Fahrersitzfederung

Ginstige Einstiegssituation:

Beim Fuso Canter gelingt das Ein- und
Aussteigen dank einstufigem Einstieg
elegantin einem Zug.

o
Winsen (Luhe)

[ ]
o .
Moers Wittenberg

Bad Rappenau

4 x in Deutschland

Reparaturen aller Fabrikate | CSC-Abnahmen | Instandsetzung von Spezialcontainern | Schadengutachten bei Unfallschaden
Druckbehalterpriifung und Abnahme | Ersatzteilservice/Versand | Fahrzeugabnahmen (HU|SP|B3) | Behalterreparaturen
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Lastenmuli: Aufbau mit
Ladebordwand fiir 15 Europaletten
und rund 3,3 t Nutzlast
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stattfinden. AuBerdem quittierte der Sitz des
Testfahrzeugs jedes Schwingen mit laut knar-
zendem Quietschgerausch.

Deutlich aufgewertet

Doch wenn kein Langstreckenkomfort ge-
braucht wird - wie etwa bei Handwerksbetrie-
ben, im Garten- und Landschaftsbau, bei Mo-
belhdusern, im Baugewerbe und Lieferservice
sowie in kommunalen Diensten - ist der Fuso
Canter eine echte Bereicherung im Vertriebs-
programm Mercedes-Benz LKW und Fuso.
Zumal Daimler Trucks im Vorjahr mit dem
sEcofficiency“-Programm den Canter deutlich
aufgewertet hat. Die Modellvielfalt umfasst die
Achskonfigurtionen 4x2 und 4x4, drei Kabi-
nentypen (schmale Standard-, breite Comfort-
und Mannschaftskabine) sowie sechs Radstéan-
de fiir hohen Nutzlasten und hohe Wendigkeit.

Viele Innovationen

Unter dem Stichwort ,Ecofficiency“ hat Daim-
ler alle MaBnahmen zusammengefasst, die
den Fuso Canter leistungsfdhiger, sauberer,
sparsamer und sicherer machen. Die wichtigs-
ten Punkte sind auf bis zu 2.000 bar erhohte
Einspritzdriicke und auf unterschiedliche Ge-

Canter E-Cell

Al

Schattenseiten: enge Kabine und harte Federung

wichtsklassen angepasste Abgasreinigungs-
systeme. Damit erfiillt der Fuso Canter in allen
drei Motorvarianten die neue Abgasnorm Euro
5b+ oder Euro 6. Hinzu kommen neue Achs-
iibersetzungen und ESP fiir alle Modelle mit
Hinterradantrieb. Weitere Details in der Seri-
enausstattung sind Leichtlauf-Motorole, elek-
tromagnetische Liifterkupplung, optimiertes
Kiihlsystem, Motor-Start-Stopp und rollwider-
standreduzierte Reifen fiir die Euro-6-Modelle.

Unterm Strich soll das Ecofficiency-Pro-
gramm des New Canter eine Kraftstoffer-
sparnis von bis zu neun Prozent bringen, im
Vergleich zum Vorgangermodell. Zudem bietet
Fuso den ersten Hybrid-LKW, der sich dank
einer Verbrauchsreduktion von bis zu 23 Pro-
zent rechnen soll. Und auch das Preis/Leis-
tungs-Verhéltnis passt mit einem Netto-Lis-
tenpreis von 59.100 Euro fiir den Fuso Canter
7C15 Duonic Eco Hybrid. Damit bekommt der
Kunde ein vielseitig einsetzbares Standard-
Fahrgestell in rundum kompletter Ausstattung
einschlieBlich Differenzialsperre und Spiegel-
heizung (eigentlich ist nur noch eine Klimaan-
lage in der Wunschliste offen) mit bereits welt-
weit bewdhrtem Alternativ-Antrieb fiir eine
maximale Wirtschaftlichkeit. Adelbert Schwarz

LADEKRANE MONTAGE

Emissionsfrei

Seit Mitte 2014 befinden sich
acht Fuso Canter E-Cell, die lo-
kal emissionsfrei und praktisch
gerauschlos unterwegs sind, in
einem auf ein Jahr angelegten
Kunden-Praxistest in Portugal.

Damit ist Fuso ein Vorreiter fir

,grine* Antriebe im Nutzfahr-
zeugbereich. Entwickelt wurde
der Canter E-Cell bei der Daimler-
Tochter in Japan. Gebaut wird er
fir Europa im portugiesischen
Werk Tramagal.

Der E-Cell basiert auf dem kon-
ventionellen Canter-Fahrgestell
fir 6,0 t Gesamtgewicht und ver-
fugt mit rein elektrischen Antrieb

Uber eine Nutzlast des Fahrge-
stellsvonrund 3,0 t.

Der Elektromotor im E-Cell leis-
tet 110 kW (150 PS) und verfigt
Uber ein maximales Drehmoment
von 650 Nm. Die Kapazitdt des
Lithium-lonen-Akkus von be-
achtlichen 48,4 kWh sichert dem
Hecktriebler mehr als 100 km
Reichweite. AS
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