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Wer einen Daily mit Gasantrieb
fahrt, gewinnt das blave Band.
Es fasst Kihlergrill und
Scheinwerfer ein und steht fir
Sauberkeit.

Unten links: Der Daily zeigt,
was er hat. NP steht fiir Natural
Power, alsO0 fiir Gasantrieb.
Hi-Matic kennzeichnet das
Automatikgetriebe.

Unten rechts: Nur fiir die saubere
Blue Power-Generation des Daily
gibt es auf Wunsch blau lackierte
Aluminiumréder.

KFZ3_S042_047.indd 43

Blaue Stunde

Er tragt die komplizierte Typenbezeichnung Daily 35S14N A8V. Er ist
ein einzigartiger Transporter, denn er verbindet einen sauberen und
kraftigen Gasmotor mit einem komfortablen Automatikgetriebe.

orn schlingt sich ein blaues Band
Vum Kiihlergrill und Scheinwerfer.

Unten rotieren auf Wunsch fesche
blaue Aluminiumrider. Drinnen wartet
ein Cockpit mit blauen Einlegern und
schicken blaue Zierndhte am optionalen
Lederlenkrad und dem Séackchen des
Schalthebels - die Farbe Blau zeigt beim
Daily, wie man sich den Himmel iiber
smoggeplagten Stadten wiinscht.

,Blue Power“ nennt Iveco alle Daily
seiner Saubermann-Fraktion, sie vereint
die neuen 2,3-Liter-Diesel mit SCR-Tech-
nik, den Daily Electric sowie den Daily
NP mit Gasmotor. Die Buchstaben NP
stehen fiir ,Natural Power“. Das klingt
nach sprudelnd frischem Quellwasser
und einer luftigen Brise und umfasst di-
verse Gasvarianten als Treibstoff. Das be-
ginnt mit fossilem Erdgas und reicht iiber
Biogas bis zu kiinftigen Produkten aus
Strom unter der schmissigen Uberschrift
,Power to Gas“. Der Daily schluckt alles
und verwandelt Gas to Power, er stoBt
mit Erdgas spiirbar weniger CO, aus als
ein Diesel, fahrt mit Biogas sogar nahe-
zu CO,neutral. Wer also ambitionierte
CO,Ziele erfiillen will, der sollte nicht
blindwiitig auf Verbrennungsmotoren
einschlagen, sondern sie mit dem richti-
gen Stoff befiillen.

Zumal so ein Gasmotor ein fried-
licher Geselle ist und auch von daher
Sympathie erweckt. Gilt der klassische
Dreiliter-Dieselmotor im Daily als kernig
und etwas ungehobelt, so schnattert die
davon abgeleitete Gasvariante vergleichs-
weise dezent vor sich hin - Gasmotoren
sind von Hause aus Benziner und arbei-
ten entsprechend weniger riipelhaft. Ge-
meinhin gelten sie aber auch als etwas
verweichlicht und kraftlos. Das liegt da-
rin begriindet, dass ein anderer Herstel-
ler vergeblich versucht hat, handfesten
Transporterleuten einen schmalbriisti-
gen PKW-Gasmotor schmackhaft zu ma-

chen. Das Daily-Triebwerk ist von einem
anderen Schlag: drei Liter Hubraum, 100
kW (136 PS) Leistung, 350 Nm Drehmo-
ment konstant von 1.500 bis 2.750 Tou-
ren - dieser Gasmotor hat Mumm.

Das passt ...

Wer nicht nur der Umwelt, sondern auch
sich selbst etwas Gutes tun mochte, der
koppelt den bulligen Gasmotor mit dem
Achtgang-Automatikgetriebe, eine neue
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Blaue Einleger schmiicken links und rechts die Armaturentafel des Gas-Daily.

Kombination. Die Schaltbox heit beim
Daily Hi-Matic, ist aber ein ZF-Getriebe,
das sich selbst in feinsten PKW bewéahrt
hat. Anndhernd jeder zweite neue Daily
in Mitteleuropa fahrt automatisch, dies
zur Qualitdt des Getriebes. Sein Knauf
glanzt, die Bedienung erfordert wie im-
mer ein wenig Eingewohnung. Es gibt
die Eco- und die Power-Stellung (diese
bitte schnell vergessen, zu nervos), es
gibt per Knopfdruck die P-Stellung. Auch
manuelle Eingriffe ins Schaltgeschehen
sind moglich, aber in der Realitat kaum
notig. Vor allem aber: Umweltschonendes
Gas und fahrerschonende Automatik, das
passt.

Beim forschen Tritt aufs Fahrpedal
reift die Kombination den Daily tempera-
mentvoll nach vorn. Zunédchst laufen die
Schaltvorgiange etwas ruppig ab, doch ha-
ben sich Fahrer und Getriebe gefunden,
wechselt das Getriebe geschmeidig und
fast unmerklich die Génge. Dann rollt
der 3,5-Tonner mit Tempo 50 im sechs-
ten Gang mit 1.400 Umdrehungen ruhig
durchs Industriegebiet, ist dabei vor der
Haustiir des Iveco-Werks in Ulm ausge-
rechnet in der DieselstraBe unterwegs.

44

KFZ3_S042_047.indd 44

AuBerorts schniirt der Daily bei gleicher
Drehzahl im hochsten achten Gang ge-
lassen mit 80 Sachen dahin, dank der
flink reagierenden Automatik und dem
antrittsstarken Motor stets sprungbereit.

Aus Sicht von FuBgiangern und Stadt-
bewohnern ist der Gas-Daily auf leisen
Sohlen unterwegs, das ist gut fiir Ku-
rierdienste in Wohngebieten und FuB-
giangerzonen, ebenso bei Lieferungen zu
néchtlicher Zeit oder an Wochenenden.
Auch im Fahrerhaus gibt er sich dezent,
abgesehen von gelegentlichen Drohnge-
rauschen. Aber beim Testwagen handelte
es sich noch um ein Daily-Frithwerk ohne
letzten Feinschliff.

Auch Branchenmodelle mit Gas

Typisches Merkmal des Transporters
ist seine stimmige Bauweise mit einem
tragenden Leiterrahmen. Was den Ku-
rierfahrer durch eine entsprechend hohe
Ladekante drgert, ist mit Blick auf den
Gasvorrat von Vorteil. Die Behélter fin-
den alle unterhalb des Aufbaus und der
Rahmenoberkante Platz. SerienmaBig
fahrt der Daily mit drei Gasflaschen zwi-
schen den Achsen vor, angeordnet links

und rechts des Rahmens sowie mittig.
Sie fassen zusammen 30,6 Kilo. Je nach
Radstand, angepeilter Reichweite sowie
Gewicht ldsst sich das Tankvolumen
deutlich vergroBern. Schritt eins ist ein
vierter Gasbehdlter mittig im Rahmen
Platz (Fillmenge 4,8 kg). Schritt zwei
sind im hinteren Uberhang zwei weite-
re Gasflaschen (zusammen 9 Kilo). Die
maximale Fiillmenge steigt somit auf
maximal 44,4 kg, genug fir einige hun-
dert Kilometer, wobei die Angaben fir
die Gasvorrate je nach Quelle etwas va-
riieren. Stabile stihlerne Wannen schiit-
zen die Tanks vor Beschadigungen durch
Steinschlag oder Bodenberiihrungen.
Getankt wird auf der rechten Seite un-
ten in der B-Saule. Dort also, wo andere
Daily-Fahrer ihrem Transporter Adblue
einfloBen. So etwas gibt’s hier nicht, statt
eines aufwendigen Chemiewerks geniigt
ein Dreiwege-Katalysator zur Abgasreini-
gung.

Falls Versorgungsengpasse auftre-
ten flihrt der Daily zusitzlich 14 Liter
Benzin mit. Diese Reserve ist allerdings
auf die Leicht- und Mittelgewichtler bis
6,5 Tonnen zuldssiges Gesamtgewicht
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Zwei von vielen Mdglichkeiten: Den Daily mit Gasantrieb gibt es in mannigfacher Ausfihrung.

beschriankt. Die Ursache ist einfach: Im
Benzinbetrieb reduziert Iveco Leistung
und Drehmoment auf nur 60 kW (82 PS)
und 230 Nm (nach anderen Angaben
sogar 180 Nm) - damit ist beim Daily-
Siebentonner nun wirklich kein Staat zu
machen.

Die Gewichtsangabe wirft ein Schlag-
licht auf die breite Produktpalette des
Daily NP. Sie umfasst Kastenwagen von
9,0 bis 19,6 m® Ladevolumen und Fahrge-
stelle von 3.450 bis 5.100 mm Radstand.
Daraus resultiert eine Aufbauldnge bis
6,2 Meter. Demnach ist als sogar der klas-
sische Koffer mit gut 6 Meter Lange und
Palettenbreite machbar. Und wenn das al-
les nicht reicht, zieht auch der Gas-Daily
wie jeder seiner Kollegen Anhdnger bis
3,5 Tonnen Gewicht.

Auch die werksseitig angebotenen
Branchenmodelle sind jetzt mit Gasan-
trieb zu bekommen. Und auf der interna-
tionalen Umweltmesse Ifat im kommen-
den Friithjahr wird Iveco eine komplette
Gasflotte auffahren, einschlieBlich sieben
gasbetriebener Daily von der Pritsche bis
zum Abfallsammler. Nur zu gern weist
die Gasbranche darauf hin, dass die CO,-
Emission eines Gasfahrzeugs mit Bio-
gasbetrieb von der Fahrzeugherstellung
iiber die Kraftstoffbereitstellung bis zur
Nutzung auf dem niedrigen Niveau von
E-Fahrzeugen liegt, die mit regenerativer

46

KFZ3_S042_047.indd 46

Der Daily als Tank-Wagen: Bis zu sechs
Gastanks sichern eine Reichweite von mehreren
hundert Kilometern.

Energie betrieben werden. Und wer klas-
sisches Erdgas fossilen Ursprungs nutzt,
ordnet sich bei dieser Rechnung mit ei-
nem Gastransporter zwischen Stromern
mit Saft aus dem EU-Mix und dem Diesel
ein.

Erdgas wird teurer

Ganz ohne Falle ist der Kauf eines Gas-
Daily indes nicht. Je nach Tankbesti-
ckung belduft sich das Mehrgewicht

auf 180 bis 260 Kilo. Speziell bei einem
3,5-Tonner wie dem hier gefahrenen Dai-
ly mit der komplizierten Bezeichnung
35S14G A8V kann das knapp werden.
Eine gewisse Abhilfe ist aber in Sicht: So
konnte, dhnlich wie bei E-Fahrzeugen, die
Fiihrerscheingrenze von 3,5 Tonnen auch
fir Gasmobile um einige hundert Kilo
ausgeweitet werden. Die damit verbunde-
ne Tempobegrenzung ist im Nahverkehr
nicht von Belang. Unangenehmer ist die
Tankstellendichte, vor allem in landli-
chen Regionen ldsst die Versorgung zu
wiinschen tbriglasst. Eine weitere Hiirde
sind die Kosten. Zwar hat die Bundesre-
gierung den Steuervorteil fiir Erdgas bis
einschlieBlich 2023 fortgeschrieben. Da-
nach soll er iber mehrere Jahre hinweg
abgeschmolzen werden. Damit verteuert
sich Erdgas an der Tankstelle in der zwei-
ten Halfte des kommenden Jahrzehnts
um knapp 20 Cent je Liter. Dartiber hi-
naus will Iveco den Einstieg in die Gas-
Welt zurzeit etwas erleichtern. Laut Liste
kostet der Schritt vom Blue-Power-Diesel
zu Gas beim Dreiliter gut 6.000 Euro,
kein Pappenstiel. Doch im Moment rollt
der Gas-Daily fiir den halben Aufpreis
vor. Und wer ganz hartnackig nachfragt,
der stoBt auf weiteres Entgegenkommen.
Damit’s im Daily eine blaue Stunde gibt
und kein blaues Auge.

Randolf Unruh
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,Oldtimer“ — mit einem Wort wird die Faszination klassischer Fahrzeu-
ge beschrieben. Sie sind Zeitzeugen unserer Mobilitatsentwicklung,
lassen Geschichte erlebbar werden und bieten ein ganz besonderes
Fahrgefiihl.

Mit der Einfiihrung des H-Kennzeichens 1997 wiirdigte der Gesetzge-
ber daher klassische Fahrzeuge als historische Kulturgiiter. Besondere
Vorteile sind der einheitliche Kfz-Steuersatz, die freie Einfahrt in Um-
weltzonen und die oftmals giinstigere Versicherungspramie. Fiir den
Erhalt des H-Kennzeichens muss ein Fahrzeug jedoch gem. § 23 StVZO
und der dazugehdrigen Richtlinie spezielle Anforderungen erfiillen.

Das TUV Rheinland-Handbuch Oldtimer biindelt erstmals alle Facetten
zur breitgefdacherten Thematik Oldtimer und tragt das Wissen sowohl
zur amtlichen Begutachtung als auch zu kaufrechtlichen Besonderhei-
ten sowie zur technischen und finanziellen Bewertung aus verschie-
densten Quellen zusammen.

Neben rechtlichen Hinweisen und technischen Vorschriften werden
daher genauso grundsatzliche Begriffsbestimmungen, Lebenszyklus,
Fahrzeugstatus sowie Zustands- und Beurteilungskriterien erldautert.
Mit Analysen zur Wertentwicklung bestimmter Fahrzeuge wird zusatz-
lich der Frage nachgegangen, welcher Klassiker etwa als profitables
Investment taugt.

Dabei wurde besonderer Wert darauf gelegt, praxiswichtige Themen
mit klaren Beispielen und deutlichen Aussagen darzustellen. Prakti-
sche Hinweise zur Vorbereitung einer Ausfahrt mit einem Oldtimer, zur
Pannenhilfe unterwegs und zum Ein-/Auswintern runden das Werk ab.

Fiir jeden Oldtimerbesitzer oder -interessenten, aber auch fiir Kfz-Sach-
verstandige, Versicherer und Handler ist hiermit ein Werk entstanden,
das nicht nur die rechtlichen und technischen Besonderheiten abbildet,
sondern auch mit konkreten Angaben gute und hilfreiche Hinweise fiir
den Erhalt und Betrieb historischer Fahrzeuge gibt.

*Ab einem Warenwert von 75,00 € im Inland versandkostenfrei
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Exemplare ,,TUV Rheinland-Handbuch Oldtimer*
zum Preis von 34,50 € inkl. MwSt., zzgl. Versand*
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