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Test_Scania R480 Euro 6

Sauberer Sparmeister
Der Scania R480 Euro 6 sorgte als komfortabler Saubermann mit Sparwerten 
für eine grandiose Euro-6-Premiere auf der Teststrecke des KFZ-Anzeiger.

Noch keine Bestellungen 
aus Deutschland: Scania 

Euro 6
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S
cania ist beim Thema Euro 6 obenauf:  
Die Produktion der  neuen Euro-6-Mo-
toren DC 13 in den Leistungsversionen 
von 440 und 480 PS ist jetzt angelau-

fen. Sie werden bereits in 50  Fahrzeugen für 
die Schweiz eingebaut. Und die Schweden 
verhandeln in den Niederlanden über einen 
Abschluss mit insgesamt 100 Fahrzeugen. Ab 
2012 stehen die Euro-6-Diesel für ganz Europa 
zur Verfügung. Dieses Mal bildet Deutschland 
das Euro-6-Schlusslicht. Bislang sind bei uns 
neben den Euro-6-Motoren im Feldversuch 
noch keine Kundenorder für die  neuen Moto-
ren eingegangen.

Eine deutliche Zurückhaltung bei den 
deutschen Transporteuren und Spediteuren 
ist spürbar. Vielleicht verschreckt sie auch der 
Netto-Mehrpreis von 11.934 Euro im Vergleich 
zur aktuellen 480-PS-Version des DC 13. Dafür 
bietet Scania mit der aufwändigsten Motoren-
entwicklung in der Unternehmensgeschichte 
eine komplexe Motoren-Hightech: variabler 
Turbolader (VGT), umfangreiche Abgas-Nach-
behandlung über vorgeschalteten NO

X-Sensor 
nach Diesel-Oxidations-Katalysator (DOC) in 
Vollstrom-Diesel-Partikelfilter (DPF) und wei-
ter nach AdBlue-Mixer über zwei parallele 
SCR-Katalysatoren und Ammonium-Schlupf-
Katalysatoren (ASC) und abschließend über 
nachgeordneten NO

X-Sensor. Da ist es schon 
ein Kunststück, alles in eine kompakte Schall-
dämpfereinheit zu integrieren. Die EGR- und 
SCR-Prozesse werden kontinuierlich abge-
stimmt, um die optimale Emissionskontrolle 
zu gewährleisten. Etwa 50 Prozent der NO

X-
Emissionen werden durch das EGR-System 
beseitigt, weitere 95 Prozent in den SCR-Kata-
lysatoren. Der DPF senkt die Partikelemissio-
nen um 99 Prozent.

Trotz aktiver Regeneration muss der DPF 
in regelmäßigen Abständen gereinigt werden. 
Der Filteraus- und -einbau ist entsprechend 
einfach konzipiert. Insgesamt entsprechen 
die Wartungsintervalle denen der 13-l-Euro-
5-Motoren – von 90.000 bis 120.000 km im 
Fernverkehr, je nach Anwendungen.

Euro 6 ohne Mehrverbrauch

Noch geben die Schweden die Taktzahl vor. 
Sie traten nun mit dem R480 Topline 4x2 zum 
ersten Euro-6-Test an. Damit war die stärkste 
Euro-6-Version von Scania auf der Teststrecke 
des KFZ-Anzeiger unterwegs. Das bedeutet 
480 PS bei 1.900/min und vor allem ein ma-
ximales Drehmoment von 2.500 Nm bei 1.000 
bis 1.300/min. 

Die Verbrauchsergebnisse wurden mit 
großer Spannung erwartet. Zumal Scania 
auf der Erstvorstellung angekündigt hatte, 
die sehr anspruchsvollen Euro-6-Grenzwerte 
auf dem Verbrauchsniveau und den Fahrleis-
tungen der Euro-5-Versionen des DC13 reali-
sieren zu können. Und die Schweden haben 
Wort gehalten: Beim Test konnte der Scania 
R480 Euro 6 Topline 4x2 tatsächlich erstaunli-
che Sparwerte erzielen. Für das Testfahrzeug 
wurde ein Gesamtergebnis mit einem Diesel-
Durchschnittsverbrauch von 32,6 l/100 km 
und einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 
73,1 km/h ermittelt. Außerdem konnte auf 
dem Autobahnabschnitt die magische Gren-
ze beim Dieselverbrauch von 30 l/100 km 
mit Durchschnittswerten von 28,9 l/100 km 
bei 81,3 km/h deutlich unterboten werden 
(Einzelheiten siehe Kasten). Und auch der 
AdBlue-Verbrauch von 3,1 Prozent je l/100 
km zeigte sich deutlich günstiger als bei den 
Euro-5-Motoren, die im Bereich der 5-Prozent-
Marke liegen. AdBlue ist fairerweise preisge-
wichtet in einem Verhältnis von 0,60 Euro/l 
AdBlue zu 1,20 Euro/l Diesel hinzuzurech-

Was unser 
Tester sagt

Fahrerhaus 
Vorbildliche Ergonomie; über-
sichtliche Instrumentierung; 

ansprechendes Interieur; günstige 
Einstiegssituation; auch bei 2-Mann-
Besatzung zeitgemäßer Komfort im 
internationalen Fernverkehr; Leiter für 
obere Koje; ausreichend Stauraum und 
günstig platzierte Ablagen; bequemer 
Überstieg zum Motortunnel und zur 
Beifahrertür.

Antriebsstrang
Dank Euro 6 besonders 
Umweltverträglich; sehr gute 

Motorelastizität; auf hohe Fahrharmo-
nie ausgelegte Gesamtabstimmung; 
sparsamer Verbrauch.

Fahrwerk 
Zielgenaue, leichtgängige Len-
kung; komfortabel abgestimm-

te Federung; hohe Fahrstabilität.

Aktive/passive Sicherheit 
Warnung bei nicht angeleg-
tem Sicherheitsgurt; breites 

Sonderausstattungsprogramm von 
Automatik-Schaltgetriebe Opticruise 
in 2-Pedal-Technologie bis Retarder; 
mit EBS, ESP, ACC (abstandsgeregelter 
Tempomat/Bremsomat) und LDW 
(Spurwächter) neueste Assistenzsys-
teme verfügbar, Sicherheitspaketpreis 
mit Sonderbonus.

Routine-Check/Wartung 
Elektronische Überwachung 
wie Kupplungsüberlastungs-

warnung und Bremsfadingwarnung; 
elektronischer Routinecheck; einfacher 
Birnenwechsel. 

Keine elektronische Motoröl-
stands-Anzeige.

Service 
Umfassendes Portfolio aus 
einer Hand von der Finanzierung 

über Telematik bis zum Wartungsver-
trag, flächendeckendes Vertriebs- und 
Werkstattnetz.

Das Objekt der Begierde ...
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Testergebnis
Autobahn
gefahrene km: 115,6 km 
Verbrauch Ø: 28,9 l/100 km 
Geschwindigkeit Ø: 81,3 km/h
davon 50% schwieriger Abschnitt: 
Ø 35,7 l/100 km bei 80,5 km/h und 
50% einfacher Abschnitt:  
Ø 22,7 l/100 km bei 82,1 km/h

Mischstrecke 
55% Landstraße,  
29% Schnellstraße,  
16% Autobahn  
gefahrene km: 65,4 km 
Verbrauch Ø: 39,2 l/100 km 
Geschwindigkeit Ø: 62,0 km/h

Bergwertung 
A 3 km 46 bis 44 ca. 5% Steigung	
2,0 km 
Verbrauch Ø: 134,7 l/100 km 
Geschwindigkeit Ø:55,8 km/h

Gesamt 
65% Autobahn, 35% Misch- 
strecke gefahrene km: 181,0 km 
Verbrauch Ø: 32,6 l/100 km 
Geschwindigkeit Ø: 73,1 km/h
Ad-Blue-Verbrauch Ø:	3,1% je 
l/100 km

Wetter 
heiter, trocken; Wind: 3 bis 4 aus SW 
bis W; Temperatur +18 bis +21°C

nen, was von den Kosten her einen Deisel-
Durchschnittsverbrauch von 29,4 l/100 km 
auf der Autobahn und 33,1 l/100 km beim 
Gesamtergebnis entsprechen würde.

Zur Verdeutlichung ein Vergleich mit dem 
Scania R480 EGR Euro 5 Highline. Das Fahr-
zeug wurde 2009 als erstes Modell aus der 
neuen Generation der R-Serie auf dem Auto-
bahnabschnitt mit durchschnittlichem Diesel-
verbrauch von 29,8 l/100 km bei 81,1 km/h 
und einem Gesamtergebnis von 33,6 l/100 km 
bei 72,4 km/h gefahren. AdBlue entfällt bei 
Euro 5 mit EGR-Technologie. Trotzdem günsti-
gere Durchschnittwerte beim Dieselverbrauch 
für  den Saubermann – allerdings nicht unter 
gleichen Bedingungen: Der Euro-6-Kandidat 
war wegen der großen Topline-Kabine und 

ziemlich starkem Wind am Test-Tag gegenüber 
dem Euro-5-Wettstreiter wegen der niedrige-
ren Highlight-Kabine und vor allem wegen der 
geringeren Windstärken benachteiligt.

Das sichert die Aussage von Scania, Euro 
6 mindestens auf dem Verbrauchsniveau von 
Euro 5 bieten zu können. Immerhin ließ sich 
beim Vergleich zwischen dem R480 Euro 6 
und dem R480 Euro 5 sogar ein geringer Vor-
teil für die Sauberversion trotz hinzugerech-
netem AdBlue-Anteil feststellen. Die Umwelt 
profitiert von der sauberen Euro-6-Version in 
einem weitaus höherem Maße. Im Vergleich 
zu Euro 5 betragen die Emissionen von Stick-
oxiden NO

X und Partikeln nur noch jeweils ein 
Fünftel. Die vorgeschriebene Partikelzählung 
bringt die Partikelemission in der Praxis so-

Technische Daten
Scania R480 Euro 6 
EGR/SCR Topline

Maße und Gewichte:
Sattelzug mit Kofferauflieger, 
 Aufmaß: 16,50 x 2,55 x 4,0 m 
(Länge x Breite x Höhe); Sattelzug-
maschine 4x2, Aufmaß: 5,94 x 2,55 
x 3,59 m (Länge x Breite x Höhe-
Kabinendach); Radstand: 3,70 m; 
Wendekreisdurchmesser: 14,80 m; 
Leergewicht (mit Fahrer und  
vollem 400-l-Tank + 75 l AdBlue): 
ca. 7.610 kg; zulässige Achslasten 
(vorn/hinten): 7,5/11,5 t; zulässiges 
Gesamtgewicht/Gesamtzugge-
wicht: 18,0/40,0 

Antriebsstrang:
Motor: Scania DC13 110 480 Euro 6: 
flüssigkeitsgekühlter 6-Zylinder-
Reihen-Viertakt- Dieselmotor; 
Abgasturbolader mit variabler Geo-
metrie (VGT) und Ladeluftkühlung; 
einstufig gekühlte Abgasrückfüh-
rung (EGR) und SCR-Technologie 
mit AdBlue; Common-Rail-Hoch-
druck-Direkteinspritzung „Scania 
XPI“; Hubraum: 12,7 l; Leistung: 440 
PS (324 kW) bei 1900/min; maxi-
males Drehmoment: 2.500 Nm bei 
1.000 bis 1.300/min
Kupplung: Einscheiben-Trocken-
kupplung mit Automatikbetäti-
gung; selbstnachstellend
Getriebe: Scania Opticruise, Getriebe 
GRS 905 R: Automatik-Schaltge-

triebe mit Fahrprogrammregelung 
in 2-Pedaltechnologie; 12 Fahrgän-
ge + 2 Kriechgänge (12+2); Über-
setzungsverhältnisse: Fahrgänge 
von 11,32:1 bis 1:1; Rückwärtsgänge: 
16,41:1 und 11,95:1
Antriebs-Hinterachse:  einfach über-
setzte Hypoid-Starrachse 
 mit Achseinsatz und Differenzial-
sperre; Übersetzung: 2,59:1;  
Gesamtauslegung: 1.120/min bei 
80 km/h

Fahrwerk:
Federung: vorne: starre 7,5-t-Achse; 
Stahlblatt-Parabelfederung, Stoß-
dämpfer, Stabilisator; hinten: starre 
11,5-t-Antriebsachse; 
4-Balg-Luftfederung, Stoßdämpfe

Bremsen: 2-Kreis-Druckluft-
Betriebsbremsanlage und Schei-
benbremsen rundum; integrierte 
ABS-ASR-Funktionen; Stauklap-
penmotorbremse;  
Hilfs- und Feststellbremse: 
über Federspeicher auf Hinterachse  
wirkend; Sonderausstattung: 
Scania-Retarder; ESP (elektroni-
sches Stabili-tätsprogramm); 
ACC; LDW (Spurwächter),
 TPR (Reifendrucküberwachung)

Reifen: Zugfahrzeug: vorn 315/80 R 
22,5; hinten 315/70 R 22,5 Miche-
lin; vorn: X Energy Savergreen XF; 
hinten: X Energy Savergreen XD; 
Auflieger: 385/65 R 22,5 Michelin 
XTA 2 Energy X

Gelungen: das Fahrerhaus. Bild rechts: 2-Pedaltechnologie

KFZ18_S010_015.indd   12 15.09.11   09:49



13

gar auf nur noch ein Sechstel des Euro-5-Wer-
tes herunter.

Vor allem bei den klimaschädlichen CO2-
Emissionen zählt jeder eingesparte l Diesel. 
Bleiben wir beim Vergleich R480 Euro 6 
versus R480 Euro 5: Beim Gesamt-Dieselver-
brauch mit 32,6 l/100 km Euro 6 zu 33,6 l 
Euro 5 ergibt sich ein Diesel-Verbrauchsvor-
teil von etwa 1,0 l/100 km für den R480 Euro 
6. Damit emittiert das sparsamere Fahrzeug 
bei hochgerechnet auf 150.000 
km/Jahr knapp 4,0 t weniger 
CO

2 in die Umwelt. Der Ad-
Blue-Verbrauch verhält sich 
dagegen weitestgehend Um-
weltneutral.

Versprechen eingelöst
Und noch ein Versprechen hat 
Scania beim Test eingelöst: 
Auch bei Fahrbarkeit und An-
sprechverhalten sind keine 
Nachteile gegenüber der Euro-
5-Motorisierung zu befürch-
ten. Nach meinem Empfinden 
waren beim Test eher Vorteile 
auszumachen, wie ein niedri-
geres Geräuschniveau und et-
was geschmeidigere Gangart. 
Das hatte sich schon auf der 
ersten Euro-6-Fahrvorstellung 
von Sania im Mai angedeutet.

Der 6-Zylinder-Reihendie-
sel DC13 hat neben 480 PS 
Leistung auch ein  für die  13-l-
Klasse bärenstarkes maxima-
les Drehmoment von 2.500 Nm 
bei 1.000 bis 1.300/min zu bie-
ten. So lässt sich die Leistung-
fähigkeit der  jüngsten Sca-
nia-Motoren weniger an den 
Leistungsangaben als vielmehr 
am maximalen Drehmoment 
festmachen. Damit liegt der 
DC13 aus der 13-l-Klasse mit 
2.500 Nm gleichauf mit dem 
16-l-V8-Scania-SCR-Triebwerk 
in der 500-PS-Version. Der Sca-
nia R480 Euro 6 ist bei etwa 40 
t Zuggesamtgewicht mit einem 
Leistungverhältnis von 12 PS/t 
und vor allem  fülligen und 
bärenstarken Drehmomentni-
veau von 62,5 Nm/t unterwegs.  

Perfektes Handling
Entsprechend konnte der R480 
Euro 6 mit seinem starken 

Antritt und schnellem Ansprechverhalten in 
den unteren Drehzahlbereichen überzeugen. 
Scania hat das üppige maximale Drehmoment 
mit der längsten Hinterachsübersetzung von 
2,59:1 aus der Zahnradpallete in wirtschaft-
liche Bahnen gelenkt. Damit dreht der Motor 
bei 80 km/h auf der Autobahn mit 1.110/min 
tief in den unteren Drehzahlbereichen mit ei-
ner erstaunlich hohen Standfestigkeit in Stei-
gungen.

Leichtere Krane:
Höhere Zuladung!

So senken Sie Ihre Betriebskosten.

www.fass igroup.de
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Trotz dieser Autobahn-Fernstreckenab-
stimmung zeigte sich der Antriebsstrang dank 
der bulligen Motorcharakteristik ausgezei-
chent auf eine hohe Fahrharmonie abgestimmt. 
Dazu ist der Fahrer mit dem Automatikschal-
tegetiebe Opticruise in 2-Pedal-Technlogie 
souverän unterwegs. Die intelligente Fahr-

programmregelung findet immer einen pas-
senden Gang für wirtschaftliches Drehzahlen, 
und der Fahrer kann sich voll auf das sichere 
und kraftstoffsparende Fahren konzentrieren. 
Die komplexe Opticruise-Software auf Basis 
des 12-Gang-Scania-Schaltgetriebes GRS 905 
R umfasst neben der Einbindung in das Brem-
senmanagement mit Scania-Retarder auch 
Automatik-, Manuell-, Power-, Offroad- und 
Manövrier-Modi für eine perfekte Fahrerun-
terstützung in allen Lebenslagen. 

Mit dem intelligentem Opticruise in 2-Pe-
dalpedaltechnologie hat Scania auch für ein 
perfektes Handling gesorgt. Weitere Plus-
punkte sind die ausgezeichnete Lenkung mit 
hervorragenderem Verhalten, gut gedämpfter 
Mittelstellung, ausreichenden Rückstellkräf-
ten und ziemlich direkter Auslegung für eine 
hohe Wendigkeit. Hinzu kommen ausgezeich-
nete Sichtverhältnisse auf das Verkehrsge-
schehen und das angenehme Geräuschniveau 
in der Kabine.

Auch sonst ist der Fahrer in der Scania-
Kabine gut aufgehoben. Immerhin sind die 
Schweden mit ihrem Euro-6-Flaggschiff R480 
Topline angetreten. Damit hat Scania das Bes-
te aus dem Kabinenprogramm aufgeboten.Erst 
2009 wurde sowohl das Exterieur grundle-
gend überarbeitet als auch das Interieur erst 
komplett neu entwickelt. Das Topline bietet 
somit in allen Belangen einen überaus zeitge-
mäßen Komfort, eine hochwertige Anmutung 
und überaus wohnliche Atmosphäre.

Alles hat seinen Preis
Laut verhandelbarer Nettopreisliste bringt es 
das rundum komplett ausgestattete Testfahr-
zeug Scania R480 Topline in Zweifahrerversion 
auf eine Investitionssumme von 140.827Euro. 
Darin ist dann auch die komplette Sicherheits-
Hightech mit Scania-Retarder, Opticruise  in 2 
Pedalechnologie, EBS und Scheibenbremsen, 
ESP, ACC und Spurassistent LDW sowie wei-
teren umfangreichen Sonderausstattungen 
wie Klimaanlage und aerodynamische Kom-
ponenten enthalten, die kaum noch Wünsche 
offen lassen. Besonders praktisch sind dabei 
die Ausstattungspakete wie Retarder-, Licht- 
& Sicht-, Areodynamik-, Fahrer, Innenraum-, 
Performance- Sicherheits- und Ecolution-Paket 
mit deutlichen Paketpreisvorteilen im Ver-
gleich zu Einzelbestellungen. Beim Sicher-
heitspaket mit Fahrerairbag, Gurtstraffer  und 
-warner, ESP, ACC und LDW kann der Kunde 
zum Beispiel 4.930 Euro sparen. Beim sehr 
empfehlenswerten Retarder-Paket mit Scania-
Retarder, EBS und  225-Ah-Batterien sind es 
3.800 Euro.	 Adelbert Schwarz

Kostenrechnung 
Scania R 480 Euro 6

Sattel-Kfz; Gewerblicher Güter-Fernverkehr
Hubraum [Liter]/Leistung [PS] 12,7/480

Zulässiges Gesamtgewicht [kg] 40.000

Bruttogewicht der Ladung im Test [kg] 25.000

Rahmenbedingungen

Fahrzeug-Leasing [Euro/Monat] (1) 1.738,00

Einsatztage [Tage/Jahr] 240

Service und Reparatur [Euro/Monat] (1) 435,00

Nutzungsdauer [Monate] 48

Laufleistung Fahrzeug [km/Jahr] 144.000

Laufleistung Autobahn mautpflichtig [km/Jahr] 115.200

Reifen [Euro/Monat] (2) 56,25

Testverbrauch gesamt [l/100 km] 32,60

Verbrauch „Ad-Blue“, [l/100 km] 1,20

Verbrauch Diesel und „Ad-Blue“, AdBlue preisgewichtet im Verhältnis 0,5:1 [l/100 km] 33,20

Autobahnmaut [Euro/100 km = ct/km] 15,50

Preis Diesel [Euro/l] 1,20 

Preis „Ad-Blue“ [Euro/l] 0,60 

Variable Kosten 

Kosten Diesel [Euro/100 km = ct/km] 39,12

Kosten „Ad-Blue“ [Euro/100 km = ct/km] 0,72

Autobahnmaut [Euro/100 km = ct/km] (3) 12,40

Variable Kosten [Euro/100 km = ct/km] 52,24
Feste Kosten

Fzg.-Leasing [Euro/Jahr] 22.856,00

Service u. Reparatur [Euro/Jahr] 5.220,00

Reifen [Jahr] 675,00

Versicherung, Steuer [Euro/Jahr] 7.926,00

Feste Kosten [Euro/Jahr] 34.677,00

Feste Kosten [Euro/Tag] 144,49

Auswertung 1: Kosten/Jahr

Fzg.-Leasing [Euro/Jahr] 20.856,00

Service und Reparatur [Euro/Jahr] 5.220,00

Reifen [Euro/Jahr] 675,00

Kraftstoffe (Diesel und Adblue) [Euro/Jahr] 57.369,60

Maut [Euro/Jahr] 17.856,00

Steuer + Versicherung [Euro/Jahr] 7.926,00

Summe [Euro/Jahr] 109.902,60

Auswertung 2: Kosten/100 km

Feste Kosten [Euro/100km = Cent/km] 24,08

Variable Kosten [Euro/100 km = ct/km] 52,24

Feste und variable Kosten [Euro/100 km = ct/km] 76,32

Der Kostenberechnung zu Grunde gelegte Fahrzeugausstattung: 
Sattelzugmaschine einsatzfertig, Fernverkehrskabine mit Hoch-
dach „Highline“, automatisiertes Schaltgetriebe „Opticruise“, 
Sekundärretarder „Scania“, ESP, Tank 800 l, Sattelkupplung 
„Jost“, Bereifung 6-fach 315/70-22.5 „Michelin X Energy Saver 
Green“
(1) Quelle: Scania Deutschland, Koblenz
(2) 6 Reifen à 450,- nach 24 Monaten oder 288.000 km; 
Umlage auf 48 Monate  
(3) Maut je km, bezogen auf 80 % der jährlichen Gesamtfahr-
leistung, Der Musterfuhrpark besteht aus 80 Fahrzeugen von 
zwei Marken. Der Kostenberechnung zu Grunde liegt die jährliche 
Neubeschaffung von 20 Fahrzeugen sowie ein Ersatzbedarf von 
120 Neureifen.
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europe.thermoking.com

Kundendienst durch autorisierte Händler: 
Immer und Überall 
Jede Ladung zählt. Deshalb bietet Ihnen Thermo King ein einzigartiges Händlernetzwerk 
mit zertifizierten Wartungstechnikern für LKW- und Sattelaufliegergeräte. Rund um  
die Uhr sorgen Experten dafür, dass Ihre Ladung das gewünschte Ziel in gutem Zustand 
erreicht. Mit dem internationalen Servicenetz von Thermo King erhalten Sie garantiert 
an jedem Punkt Ihrer Fahrt die gewünschte Unterstützung. 

Unser Händlernetzwerk:
Unterstützt Sie immer und überall

Zertifizierte Techniker
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