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Der Scania R 420 Euro 5 ging beim Test
mMit SCR-Technologie und wirtschaftlichen

Verbrauchswerten auf Punktejagd.

LA4x2MNA ist als erstes Euro-5-

Testfahrzeug aus Schweden ange-
treten. Und nicht nur das: Scania prasen-
tiert im Antriebsstrang sowohl den Motor
DC12 15 420 Euro 5 als auch das neue 12-
Gang-Getriebe GRS895 mit neuem, inte-
grierten Retarder sowie das neue Op-
ticruise (Automatikschaltung mit Fahr-
programmregelung). Alles wurde bereits
im Vorjahr erstmals gezeigt, steht jedoch
erst seit Februar beziehungsweise Mai
2006 zur Verfiigung. Beim Thema Euro 5

D ie Sattelzugmaschine Scania R 420

ist Scania seit Februar in der 12-1-Klasse
mit dem 6-Zylinder-Reihendiesel DC12 15
420 dabei. Das 11,7-l-Aggregat mit Ab-
gasturbolader und Ladeluftkiihlung lei-
stet 420 PS bei 1.800/min und stellt ein
maximales Drehmoment von 2.100 Nm
bei 1.100 bis 1.400/min zur Verfiigung.
Scania setzt jetzt - wie iibrigens alle eu-
ropdischen Wettbewerber in der schwe-
ren Klasse - auf die SCR (Selective Cata-
lytic Reduction)-Technologie mit Ad-Blue.

Bei einem Leistungsverhdltnis von
10,5 PS/t und vor allem einem maxima-
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len Drehmomentniveau von 52,5 Nm zog
der Scania R 420 munter {iber die schwie-
rige Teststrecke: Auf dem Autobahnab-
schnitt A3 von Kéln bis Frankfurt sind
langgezogene Steigungen im Bereich von
5 Prozent sowie auf dem LandstraBenab-
schnitt unterschiedliche StraBenverhalt-
nisse und eine Serpentinenfahrt mit 8-
prozentiger Steigung in beiden Richtun-
gen angesagt.

Fiir einen Motor mit knapp 12 1 Hub-
raum zeigte sich der D12 15 420 im Sca-
nia R 420 Euro 5 ziemlich standfest und
durchzugsstark, vor allem im unteren
Drehzahlbereich bis 1.100/min und noch
darunter. So bewaltigte der Scania R 420
Euro 5 als Zugpferd des 40-t-Testsattel-
zugs die 8-prozentige Serpentinen-Stei-
gungen lberwiegend im 9. Gang bei
1.220/min und 41 km/h mit manueller
Gangwahl beziehungsweise im 8. Gang
bei 1.680/min und 44 km/h mit Op-
ticruise-Power-Programm.  Bemerkens-
wert auch der agile Antritt: Die SCR-Tech-



nik mit Ad-Blue ermdglicht groBere Ein-
spritzmengen, und trotzdem bleibt der
Auspuff rusfrei. Scania hat die Schaltau-
tomatik mit Fahrprogrammregelung Op-
ticruise fast perfekt auf das GRS895 und
diese Motorcharakteristik abgestimmt.
Der agile Antritt in unteren Drehzahlbe-
reichen wird fiir ein Beschleunigen auf
Marschtempo vom Stand weg fiir weniger
Schaltunterbrechungen genutzt.

Tendenziell giinstiger: Der Scania R 420
Euro 5 konnte auch mit hohen Trans-
portleistungen und wirtschaftlichen Ver-
brauchswerten beeindrucken. Dafiir
spricht ein Gesamtergebnis (Einzelergeb-
nisse siehe Kasten) mit einem Durch-
schnittsverbrauch von 33,0 1/100 km und
einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
76,5 km/h. Auf dem Autobahnabschnitt
kam das Testfahrzeug mit 32,2 1/100 km
bei 79,9 km/h aus.

Allerdings ist noch der Ad-Blue-Ver-
brauch von 1,7 1/100 km oder 5,3 Prozent

Der 420 PS starke Scania R 420 Euro 5 machte
beim Test einen guten Eindruck (Foto 1.7; die
neuen Verlingerungen fiir die Seitenkanten-
Spoiler sorgen fiir eine verbesserte Aerodyna-
mik (Foto r.).

des Durchschnittsverbrauchs/100 km
hinzuzurechnen. So ergibt sich zum Bei-
spiel fiir den Autobahnabschnitt ein Ge-
samtverbrauch (Diesel und Ad-Blue) von
33,9 1/100 km. Auch das ist ein wirt-
schaftlicher Wert. Der Ad-Blue-Verbrauch
ist CO,neutral, und das Reduktionsmittel
gibt es schon ab 36 Cent/1 im praktischen
1.000-1-Mehrweg-Gitterbox-Tank fiir die
Selbstversorgung.

Zumindest beim Dieselverbrauch
konnte der Scania R 420 Euro 5 tenden-
ziell etwas glinstiger als der Scania R 420
Euro 4 abschneiden. Hier sind die Schwe-
den seit 2004 als erster Hersteller mit
dem Euro-4-zertifizierten 12-1-Reihendie-
sel DT12 11 420 auf dem Markt. Das 420-
PS-Aggregat mit EGR (Abgasriick-
fiihrung)-Technik wurde auf Basis des
470-PS-Turbocompound-Motors ent-
wickelt.

Keine Verlegenheitslisung. Eigentlich
wurde Scania als Verfechter der additiv-
freien Abgasnormerfiillung mit EGR von
der jiingsten Entwicklung tiberrollt. Die
Mehrzahl der europdischen Hersteller
hat sich friihzeitig auf die SCR-Technolo-
gie mit Ad-Blue festgelegt und kann
schon jetzt ein komplettes Euro-5-Moto-
renprogramm - beginnend von der Mit-
telklasse - bieten. Scania kann hier nur
mit dem 420 PS starken D12 15 420 und
dem 500 PS starken 16-1-V8-Aggregat in
Euro 5 - beide mit SCR und Ad-Blue - da-
gegenhalten.

Laut Scania ist das keine Verlegen-
heits-, sondern eine Ubergangslésung.
Das Ziel, noch weit vor dem Einsatzter-
min ein komplettes Euro-5-Motorenpro-
gramm einschlieBlich der V8-Triebwerke
ohne SCR auf den Markt zu bringen, ist
nicht aufgegeben. Scania will die Abgas-
norm Euro 5 dann mit der Kombination
von ,Scania XPI“, EGR und Oxidations-
katalysator ohne SCR und Ad-Blue erfiil-
len. Hinter ,Scania XPI“ steht eine neuar-
tige, elektronisch geregelte Hochdruck-
Direkteinspritzung auf Common-Rail-
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Grundlage, die eine duBerst prazise und
mehrstufige Steuerung des Verbren-
nungsprozesses erlaubt.

Neue Getriebegeneration. Auch bei der
neuen Getriebegeneration, aus der auch
das GRS895 des Testfahrzeugs stammt
und die seit Mai zur Verfiigung steht, halt
Scania an der 3-Pedaltechnologie fest.
Hier funktionieren das Anfahren und An-
halten wie bei einem konventionellen
Schaltgetriebe mit Betatigung des Kupp-
lungspedals. Erst wenn das Fahrzeug
rollt, kann der Fahrer die Vorziige eines

Automatik-Schaltgetriebes mit Fahrpro-
grammregelung in 2-Pedal-Technologie
genieBen. Und das, obwohl hier das neue
Opticruise in das Getriebe integriert wur-
de. Die Erkldarung ist einfach: Schon das

Der Kabinenaufstieg ist bequem und sicher konzipiert.




LKW-Test

TECHNISCHE DATEN

Scania R 420 Highline LA4x2MNA Euro 5:

Als Sattelzugmaschine 4x2 fiir einen 16,50 m lan-
gen, 2,60 m breiten und 4,0 m hohen Sattelzug mit
Kofferauflieger (luftgefedertes Dreiachs-Starrag-
gregat) und 40 t Zuggesamtgewicht sowie aerody-
namische Sonderausstattungen.

MaBe und Gewichte

Lange: 5,79 m; Breite (Highline-Kabine): 2,55 m; Hohe (Ka-
binendach): 3,39 m; Radstand: 3,55 m; Wendekreisdurch-
messer: 14,80 m; Leergewicht (ohne Fahrer mit vollem 400-
I-Tank): ca. 7,2 t; Zulassige Achslasten (vorn/hinten):
7,5/11,5 t; zulassiges Gesamtgewicht/Zuggesamt-
gewicht: 18,0/40,0 t;

Antriebsstrang

Motor: Scania DC12 15 Euro 5 SCR:
6-Zylinder-Reihendiesel mit Abgasturbolader und Lade-
luftklihlung sowie SCR (Selective Catalytic Reduction)-
Technologie mit Ad-Blue, 4-Ventiltechnik (je zwei Ein- und
Auslassventile pro Zylinder). elektronisch geregelte Hoch-
druck-Direkteinspritzung Scania HPI; Bohrung/Hub:
127/154 mm; Hubraum: 11,7 |, Leistung: 420 PS (309 KW)
bei 1.800/min; maximales Drehmoment: 2.100 Nm bei
1.100/min bis 1.400/min.

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung mit selbst-
nachstellender Servo-Betatigung;

Getriebe: Scania GRS895R: Automatik-Schaltgetriebe in
3-Pedaltechnologie (Kupplungsbetatigung bei Anfahren
und Anhalten) mit mikroprozessorgesteuertem Fahrpro-
gramm und wahlweise manueller Bedienung liber Lenk-
saulenhebel: synchronisiertes 3-Gang-Hauptgetriebe mit
Range- und Splitgruppe; 12 Fahrgange mit Uberset-
zungsverhaltnissen von 11,32:1 bis 1:1 und 4 Rickwarts-
gangen (i=11,002:1 bis 2,367:1)

Antriebsachse: Scania R780: einfach libersetzte Hy-
poid-Achse mit Differenzialsperre (i=2,92:1); Antriebs-
strangauslegung: 80 km/h bei 1.259/min

Fahrwerk
Achsen: vorn: starre Vorderachse mit Blatt-Parabelfe-
dern, StoBdampfern und Stabilisator; hinten: angetriebe-
ne Starrachse mit 4-Balg-Luftfederung und elektroni-
scher Niveau-Regelung (ECAS) sowie Hebe- und Senk-
funktion, StoBdampfer und Stabilisator

Bremsen: 2-Kreis-Druckluftbetriebsbremsanlage: Schei-
benbremsen rundum und EBS mit integrierter ABS- und
ASR-Funktion, Rollsperre sowie BremsbelagverschleiB-
ausgleich und Lastzugabstimmung; Motorbremsleistung
von 336 PS (247 kW) bei 2.400/min; Sonderausstattung:
ESP (elektronisches Stabilitdtsprogramm) und integrier-
tes Bremssystem mit Scania-Retarder; Hilfs- und Fest-
stellbremse: liber Federspeicher-Bremszylinder auf Hin-
terrader wirkend

Lenkung: Kugelmutter-Servoblocklenkung ZF

Reifen: Sattelzugmaschine: 315/70 R 22,5 Michelin
Energy 2 XZA vorn und XDA hinten; Sattelanhanger:
385/55 R 22,5 Michelin Energy 2 XTA

Der Euro-5-Motor DC12 15 420 mit knapp 12 |
Hubraum zeigte sich durchzugsstark mit agilem Antritt.

Das manuelle Messen des Motordlstands ist heute nicht mehr zeityeméB (foto 1.7; der groBziigige
Klapptritt mit sicherer Stehflache ldsst sich bei Bedarf auch als Sitzbank nutzen (Foto r.).

Als ideal entpuppte sich
beim Test die Kombina-
tion von Opticruise und
Retardenr.

erste Opticruise lieB beim Wechsel der
Gangstufen die Kupplung geschlossen,
der notige Lastwechsel beziehungsweise
Gleichlauf erfolgte ausschlieBlich iiber
die Motorelektronik. So kann Scania auf
eine automatisierte Kupplung verzichten.

Es ist natiirlich tiberhaupt kein Thema,
mit der Kupplung anzufahren oder damit
anzuhalten. Das ist jedoch vor allem bei
einem Stopp nach langerer Fahrt gewoh-
nungsbediirftig. Eigentlich reicht schon
ein Anrollen nur mit Kupplungsbetati-
gung, wobei die Motorelektronik selbst-
titig das Anfahr-Drehmoment regelt.
Beim Anrollen an Kreuzungen und Am-
peln wird bis Schrittgeschwindigkeit
zurilickgeschaltet und weiter gerollt. Das
hat den kraftstoffsparenden Fahrer-
wunsch zur Folge, moglichst ohne Stopp
und Kupplungsbetitigung iiber die Am-
pel zu kommen. Ein Pluspunkt des neu-
en Opticruise.

Leichter und mehr Leistung. Im Ver-
gleich zu den neuen Automatik-Schaltge-
triebe-Generationen der Wetthewerber
liegt das neue Opticruise bei der Schalt-
geschwindigkeit etwas zuriick. Fiir mich
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ist das nicht unbedingt ein Bewertungs-
kriterium. Die Schaltzeiten werden meist
subjektiv empfunden und sind tatsach-
lich kiirzer. Sie liegen jedenfalls in Berei-
che, an die ein Fahrer mit mechanischem
Schaltgetriebe kaum  herankommen
kann. Das gilt auch fiir die Gangwahl und
Schaltqualitat. Allerdings fiel das Op-
ticruise beim Test durch ein etwas rupfi-
ges Wechseln der Gangstufen auf. In
Schweden wird bereits an diesem Pro-
blem gearbeitet.

Autobahn

gefahrenekm ................. 377,0 km
Verbrauch@ ............... 32,21/100 km
Geschwindigkeitd ............. 79,9 km/h
Ad-Blue-Verbrauch @ ..... 1,7 1/100 km
davon: einfache Strecke A 4

gefahrenekm .................. 34,2 km
Verbrauch@ ............... 22,8 1/100 km
Geschwindigkeit@ ............ 83,3 km/h
Landstraie

gefahrene km70,4 km

Verbrauch@ ............... 37,1 1/100 km
Geschwindigkeit@ ............ 62,6 km/h
Bergwertung

Steigung 8 Prozent, Lénge ......... 3,1 km
Verbrauch@ .............. 139,0 1/100 km
Geschwindigkeit@d ............ 40,9 km/h
Testverbrauch gesamt

gefahrenekm .................. 447,4 km
Verbrauch@ ............... 33,0 1/100 km
Geschwindigkeitd ............. 76,5 km/h
Wetter

bewdlkt/heiter; Wind: 2 bis 4 aus NW bis O;
+12 bis +18° C
@ = Durchschnitt



Ideal wie immer zeigte sich beim Test
die optionale Kombination von Opticrui-
se und Bremssystem mit Scania-Retarder.
Einfacher und sicherer sind Talfahrten
kaum moglich. Hier reicht schon ein Tipp
aufs Bremspedal, und die momentane Ge-
schwindigkeit wird via Bremsomatfunk-
tion gehalten. Ein spezielles Schaltpro-
gramm sorgt auch bei manueller Betiti-
gung fiir effektive Retarder- und Motor-
bremsdrehzahlen bis in niedrige Ge-
schwindigkeiten.

Wie bisher, ist das neue GRS895 als
synchronisiertes  12-Gang-Split-Range-

Schaltgetriebe konzipiert. Dank der op-
tionalen Integration von Opticruise und
Scania-Retarder wurden im Vergleich zur
Vorgdngergeneration trotz einer hoheren
Drehmomentaufnahme und einen lei-
stungsgesteigerten Retarder insgesamt

69 kg an Gewicht eingespart. Allein 48 kg
sind auf das Konto des neuen 12-Gang-
Getriebes zu verbuchen. Immerhin be-
sitzt der neue, integrierte Retarder ein
um 500 Nm auf 3.500 Nm gesteigertes
Bremsmoment. Wichtig ist hier die 40-
prozentige Steigerung in niedrigen Dreh-
zahlen: Jetzt stehen schon 2.100 Nm bei
500/min an.

Wirtschaftliches Konzept. Es ist wohl al-
len Beteiligten klar, dass der Einsatz ei-
nes Euro-5-Fahrzeugs besonders in
Deutschland wegen der Autobahn-Maut-
vergiinstigung von 2 Cent pro Kilometer
sinnvoll ist. So flieBt noch bis 1. Oktober
2009 mit jedem Autobahnkilometer, je
nach Blickwinkel, einiges in die Kasse
oder weniger aus der Kasse des Unter-
nehmers. Deshalb ist auch die Ausstat-

Die heliebten
AuBenstauficher
sind ausreichend
dimensioniert.
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Der attraktive Arbeitsplatz mit griffigem Multifunkti-
onslenkrad ist in allen Punkten erstklassig gelungen

(Foto 1.J; Funktionen wie Manuellschaltung,

Programmwahl, Retarder/Motorbremse wurden auf

diesen Lenksiulenschalter zusammengefasst (foto r. 0.);

das leicht zum Fahrer hin eingezogene

Armaturenbrett bringt alle Bedienschalter niher an

den Fahrer heran (Foto r. u.).

tung des Scania R 420 Euro 5 mit dem
Highline-Fahrerhaus besonders sinnvoll.
Die Kabine ist im Programm eine Stufe
unterhalb des Topline-Fahrerhauses an-
gesiedelt und bietet im nationalen Fern-
verkehr sowie auch dariiber hinaus einen
zeitgemdBen Komfort und ausreichend
Stauraum.

Der Preis von 109.349 Euro (laut ver-
handelbarer Nettopreisliste) fiir das rund-
um komplett ausgestattete Testfahrzeug
Scania R 420 LA4x2MNA Euro 5 zeigt an,
dass hier in die Premiumklasse investiert
wird - allerdings mit bekannt hohem
Wiederverkaufswert. AuBerdem sind
auch Sicherheits-Hightech wie EBS und
ESP sowie Opticruise und Retarder ent-
halten.

ADELBERT SCHWARZ
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