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Trailer-Test

Schmitz Cargobull Curtainsider

Paper und Colil

Von den Curtainsider-Modellen aus Altenberge wurde zuletzt
vor drei Jahren eine Varios-Version im KFZ-Anzeiger beschrieben.
Dieser Bericht handelt von S.CS Paper und S.CS Coil in der

aktuellen Ausfuhrung.

um Test-Termin Mitte Juli 2010
Z kampfte sich Schmitz Cargobull ge-

rade aus der Kurzarbeit heraus, und
den Zulieferern ging es nicht anders. Im
Sommer stellte sich daher die Frage, wo-
her man Teile bekommt, wenn keiner da
ist, der sie produziert. So fand ich an
beiden Test-Trailern einen alten Bekann-
ten wieder, der bei Schmitz Cargobull
zugunsten der Zahnrad-Planenspanner
schon abgeschafft war: das Schneckenge-
triebe. Sein Vorteil ist die komfortable
Bedienung, jedoch reicht es sehr weit
unter die Wickelwelle und ist an Rampen
nicht selten stoBgefahrdet. Sobald die

Zulieferer wieder auf Drehzahl sind, so
die Planung vor einem halben Jahr, wer-
den aber wieder die Hebel-Klinke-Zahn-
radspanner installiert. Diese Art Spann-
getriebe verwendet Schmitz Cargobull
seit Jahren beim Mega-Varios - in einer
verschlankten Version - auch auf der
Stirnwandseite. Das Verfahren hat auch
einen bestimmten Vorteil: Die um die
Stirnwand herumgezogenen Spannhebel
vertragen sich nicht immer mit den seit-
lichen Luftleitblechen von Sattelzugma-
schinen. Die lassen sich haufig entweder
nur noch an einer Seite aufklappen, oder
auf der gegeniiberliegenden Seite sitzt

Schmitz Cargobull 5.CS Paper

der Klappmechanismus fest. Dann
schafft der Spannhebel statt 270 nur 90
Grad, und das ist zum Losen der Seiten-
plane zu wenig. .

Aufbau. Trotz der Umstellung von Dop-
pelgelenk- auf Einfach-Scharnier vor vier
Jahren sind die Cargobull-Tiirfliigel sehr
leicht (1,3 daN auBen, 0,8 innen) an den
Tiirgriffen zu bedienen. Allerdings besit-
zen die Gegenhalter kein senkrechtes
Heranholvermogen. Wenn das Heckpor-
tal statt eines Rechtecks eine Raute bildet,
weil der Trailer schief steht, kann man
mit dieser Mechanik nichts zurechtspan-
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nen. Es sei denn, man zurrt sich das
Portal zum Rechteck, wozu es von
Schmitz Cargobull Hilfen gibt, dazu spé-
ter. Die Tiirblatter ergeben im 270 Grad-
Winkel (auBen angelegt) einen Abstand
zur Seitenplane von 10 cm, drei mehr als
bei den Doppelscharnieren. Die Tiirdich-
tungen sind, wie bei Schmitz Cargobull
Standard, in Nuten eingeklopft, es gibt
keine Verlegenheits-Uberstinde, Hilfs-
Schrauben oder Nieten, um die Teile in
der Tiir zu halten. Das erhoht die Chance,
herausgezogene Dichtprofile auch wieder
einfach hineindriicken zu konnen.

Zum Thema Plane und Planenver-
schliisse muss man bei Schmitz Cargo-
bull abwarten, wie sich die Meinungsbil-
dung nach der IAA 2010 entwickelt, wenn
die Tarpos-Gewebetechnik - mit erhhter
Materialfestigkeit - in der Serie einge-
fihrt wird. Das diirfte Auswirkungen
haben auf die Seitenwand-Ausstattung
fiir den EN 12642-Test samt erforderli-
cher Rungen-und Einsteckbretter-Anzahl.

Die Test-Trailer sind in der Hinsicht noch
konservativ mit Alu-V-Latten von 1,6 mm
Wandstéarke ausgestattet, wobei der S.CS
Paper der Spedition Schafer fiir das hin-
tere vierte Segment auch 3-mm-Stahl-C-
Profile besitzt.

Die konventionelle Seitenplane beim
S.CS besitzt 18 Ubertotpunkt-Spannmit-
tel, die ausreichend leicht - {iber die
obere Umlenkung - nachzuspannen sind,

und das Aufziehen der hinteren 3 m ist
mit 4,8 bis 6,3 daN durchaus leichtgén-
gig. Das Einhdngen der Wickelwellen hat
der Planenkonfektionar wirksam unter-
stiitzt, indem die Zugschlaufen mit 30
(vorn) und 50 mm (hinten) das Ausheben
und Einsetzen sehr einfach machen und
man so die Plane nicht diagonal zur Wel-
le/zum Einhakprofil bewegen muss. Das
Einsetzen der Welle hinten und des U-
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Trailer-Test

Technische Daten

S.CS Paper S.CS Coil
Gewichte
Technisches Gesamtgewicht 39.000 kg 39.000 kg
Sattellast 12.000 kg 15.000 kg
Aggregatlast 27.000 kg 27.000 kg
Leergewicht 7.282 kg 7.709 kg
Abmessungen

Lange i.L. 13.620 mm 13.620 mm
Breite i.L. 2.480 mm 2.480 mm
Durchladebreite (*) 2.650 mm 2.880 mm
Techn. Radstand 7.700 mm 7.700 mm

Aggregat 1.310 + 1.310 mm 1.410 + 1.310 mm
Halshéhe 125 mm 125 mm
Fahrgestell
Langstrager SchweiBkonstruktion, feuerver- | Léngstrager SchweiBkonstruktion, grundiert
zinkt, Quertréger feuerverzinkt, Verbindungs- | und lackiert, Quertréger feuerverzinkt, Verbin-
technik Kannelurenschaftschraube, vier Jolo- | dungstechnik Kannelurenschaftschraube,
da-Keillochschienen Coilwanne 7.200 mm
Fahrwerk
Luftfederaggregat SCB Rotos MRH SCB Rotos MRH
Achsen SCB Rotos ET 120 SCB ET 120
Bremsscheiben 430 mm 430 mm

Besonderheit SCB-LSP Achsentlastung Nachlauf-Lenkachse
SCB-Curtainsider, Festigkeitspriifung nach EN 12642 Code XL, 18 Ubertotpunkt-Spanner je
Seitenplane, vorne Einhak-Profile, am Heck Wickelwellen mit Schnecke-Zahnrad-Getriebe.
Aufbauten Schiebedach TSE mit Drahtbtgel-Aufstellern, Stirnwand- und Turpaneele aus Alu-Hohlprofilen.
TUrverriegelung je zwei innenliegende Drehstangen. Seitenbeplankung 1,6 mm Alu-Einstecklat-
ten und 3 mm C-Profile (Kundenorder S.CS paper), SCB-Rungen
Réader/Bereifung 385/65 R 22.5 385/65 R 22.5
Wabco TEBS E 1.5 mit PEM 4S/3M, Hub/ | Wabco TEBS E 1.5 mit PEM 4S/2M + 1M,
Bremssystem ) )
Senk: Haldex mit RTR Hub7Senk: Haldex mit RTR
Lichtanlage 24 \olt EG 76/756 Seitenmarkierung und Riicklicht in LED

Plus- und Minuspunkte

(+) Verarbeitung
(-) Gegenhalter Turverschlisse
(-) Schieberunge Handhabung

Profils vorn unter die Regenschutz-
Gummileiste oben geht ohne Probleme.
Fiir das Aufstellen des Endlaufwagens
des Schiebedachs sind rund 20 daN notig,
der Aufschub nach vorn erfolgt mit 13 bis
16 daN, und dort gibt es bei einer Paket-
lange von 2,6 m auch eine vordere Ram-

(*) Bezogen auf eine Aufbauhdhe von 4.245 mm, da Frankreich-Ausfuhrung.

pe-Keil-Verriegelung. Die einteilige Zug-
stange fiir das Verdeck ist 3.140 mm lang

Prinzip moglich, das Dachpaket auch von
vorn nach hinten zu 6ffnen. Lobenswert

und reicht daher fiir das Aufstellen des
Endlauf-Balkens. Der erste Dachquer-
spriegel wird mit je zwei Ketten und Ka-
rabinerhaken mit dem vorderen Stirn-
wandprofil verbunden. Damit ist es im

ist in diesem Zusammenhang die Tatsa-
che, dass auch die Curtainsider mit EN-
12642-XL-Priifung ohne Draht- oder Ge-
webe-Aussteifungen im  Schiebedach
auskommen.
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Unterbau. Sowohl die Papier- als auch die
Coilwannen-Version von SCB bekommen
klassische ,,Quertrager“-Fahrgestelle. Wo-
bei klassisch nicht ganz richtig ist. Der
Quertriager-Abstand betrdgt beim Stan-
dard-S.CS meistens 1.200 mm. Die Trager
selbst werden zwischen den Hauptrah-
men durch langs verlegte Profile ergénzt.
Bei der Papier-Version bekommt man
stattdessen mehr Quertrdger, weil die
Keillochschienen des Joloda-Systems so
besser unterstiitzt werden. Beim Coil-
wannen-Modell wird nach der gleichen
Methode verfahren: Im Bereich der
hochsten Belastung (Schwerpunktmitte)
der Wanne sind die Quertréager je Einbau-
position sogar doppelt vorhanden, das
heit gegeneinander gedreht und dann
durchgesteckt. Der Grund hierfiir ist kun-
denspezifisch: Der Trailer ist ausgelegt
fiir 45 t Zuggewicht.

Wie tiblich bei Einbauten im Chassis
ist die anschlieBende Holzwirtschaft
nicht unbetrachtlich, 34 einzelne Platten
sind zu verschrauben. Bei der Coilausfiih-
rung kommen noch die Auf- und Einlege-
platten fiir die Wanne hinzu. Der Test-
Trailer besaB zudem die Besonderheit
zusatzlicher Plywood-Tafeln an den
Schenkeln der Wanne. Die Coilstiitzen
sind eine Cargobull-Spezialausfiihrung.
In die AuBenrahmen passen Rungen des
Querschnitts 70 x 70 mm. Das Standard-
maB 80 x 80 mm, das in der Wanne vor-
gesehen ist, erfordert somit Steckrungen,
die einseitig auf 70 mm AuBenkante ein-
gezogen sind.

Fahrwerke.  Schmitz-Cargobull-Trailer
besitzen bekanntlich das hauseigene

$.CS Coil fiir Frankreich

Fahrwerk, von Achsbock und Federlenker
bis hin zur Achse. Von dem Prinzip wird
abgewichen, wenn erstens der Kunde ei-
ne andere Achse wiinscht oder zweitens
die Achsbauweise im Rotos-Baukasten
nicht zu haben ist. Im Falle des S.CS Coil
erhielt das Fahrwerk SAF-Achsen, weil
eine Nachlauf-Lenkachse verlangt wurde.
Dazu kommt eine zweifache Ansteuerung
der Achssperre einmal manuell, zum
anderen wie iblich mit dem Abzweig
vom Riickfahrscheinwerfer. Uberhaupt
ist die Aggregat-Auslegung eine Speziali-
tit. Der Radstand betrégt 1.410 plus 1.310
mm, und man sucht automatisch die
Kombiverkehr-Ausriistung. Der 3 x 9-t-

Auslegung entspricht die erhohte Sattel-
last von 15 t. Beim Bremssystem hat der
S.CS Paper die aufwindigere Ausstat-
tung. Die EBS-Konfiguration ist 4S/3M
mit Cargobull-LSP-Regelung fiir die Ent-
lastung der Luftfederung der dritten
Achse bei Kurvenfahrten unter 30 km/h.
Weil diese Achse im Falle der Entlastung
nicht die Bremskréfte der vorderen Kolle-
gen lbertragen kann, wird sie separat
mit einem eigenen EBS-Relaisventil gere-
gelt.

Dass bei Schmitz Cargobull sehr groBe
Rohrbdgen verlegt werden, liegt wohl
daran, dass sie zwei verschiedene Modu-
latoren einbauen, Knorr G2 und Wabco

_Systeﬁi railers

Wir liefern Fahrgestelle (Anhénger + Sattel) exakt fiir Inren Aufbau vorbereitet,
z.B. Systeme fiir den Wechselverkehr

Verkauf nur an Fahrzeughauer

Daher kénnen wir uns auf Ihre Wiinsche besonders gut einstellen und
Sie haben durch uns keine Konkurrenz bei Ihrem Kunden! Modernste Fertigung:
65.000 m? Areal, 10.500 m? Hallenflache, SchweiBroboter, neue Montagelinie uvm.!

System Trailers Fahrzeugbau GmbH - Otto-Hahn-Str. 1 - 49767 Twist
Telefon 05936/9340-0, Telefax 9340-65, E-Mail: info@systemtrailers.de

www.System-Trailers.com
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Trailer-Test

WWanne verstirkt fiir kleinere Querschnitte; Frank-
reich-spezifisch: verlangerte Puffer

E-aktuell. Letzterer wird mit dem pneu-
matischen Erweiterungsmodul PEM ver-
baut, zahlreiche Kupplungen stehen quer
im Trailer, ersterer verlangt sie langs.

Ladungssicherung. Die Pritschen erhal-
ten nach wie vor die DIN 75410 Teil1/EN
12640-Zurringe in den AuBenrahmen,
durchgesteckte U-Biigel der 2.000-daN-
Klasse. Man kann davon gern auch mehr
als 13 je Seite bekommen, empfehlens-
wert bei hdufigen Direktzurrungen. Der
Querabstand der Ringe betragt 2.420
mm. Fiir die Niederzurrung gibt es als
Standardausriistung den gelochten Au-
Benrahmen. Die Langlocher bieten eine
Offnung von 34 x 24 mm, und der Lings-
abstand je Bohrung ist 44 mm. Damit
kann man sogar Gurte mit unseren be-
liebten Klauenhaken einsetzen, denn die
haben einen Innenabstand von 50 mm -
am Cargobull kann man seine Altbestin-
de noch einsetzen. Die 5-t-Ringe der
Coilausfiihrung sind auch durchgesteckt
und verschraubt. SCB hat sich vom TUV
Nord einige Kriterien testieren lassen:
Die Coilmulde ist auf eine Belastbarkeit
von 30.000 daN im resultierenden Last-
schwerpunkt ausgelegt, die Steckrungen
besitzen in Taschenhdohe eine Siche-
rungskraft von 8.000 daN, die Biegekraft
in 1.000 mm freier Rungenhdhe betriagt
1.400 daN, die Einlegebdden vertragen
5.460 daN Staplerachslast nach EN 283,

und die Bodensegmente konnen als Dis-
tanzhalter zwischen den Coilladungen
verwendet werden, denn sie widerstehen
Schubkréften von 30.000 daN.

Die S.CS werden auf Wunsch mit leich-
ten 500 daN-Gurten mit Klemmschlos-
sern ausgertistet, drei Paare sind vorgese-
hen. Mit denen kann man bei Leerfahrten
die Schieberungen mit den gegeniiberlie-
genden Zurringen verbinden und so
seitliche Aufbaubewegungen minimieren
- eine wirksame Klapper- und Schiittel-
bremse. Nur: Die Ose hitte ich gern auch
an den Ecksdulen hinten, wenn man mit
offenen Tiiren fahren muss.

Befund. Vor gut zehn Jahren erfand
Schmitz Cargobull die Formel ,Wachstum
durch Verzicht“. Die Baureihen wurden
so weit verschlankt, dass sich in der Pro-
duktion der wenigen, aber gangigen Mo-

delle eine immer hohere Produktivitéat
einstellte. Durch die Erfahrungen mit
dieser Herstellungstechnik entwickeln
sich aber auf Dauer immer mehr Moglich-
keiten, auch Sperzialititen herzustellen.
Heute miisste die Formel vermutlich hei-
Ben: ,Wachstum durch Varianten.” In der
Fahrzeugtechnik stehen bei SCB seit der
IAA 2010 fiir die Curtainsider die opti-
mierte Plane Tarpos, die Achse mit dem
ovalen Achsrohr und dem Gusslenker
Rotos+, die 370er Bremsscheibe, die
Light-Versionen mit dem Einsatz gebolz-
ter Aluquertrager sowie die Teil- oder
Ganz-LED-Riickleuchtenbestiickung auf
dem Programm. Jedenfalls ist man beim
S.CS technisch auf der sicheren Seite,
sprich ohne Bastelecken und &hnliche
Uberraschungen. Die Schuld fiir den ent-
feinerten Verschluss-Gegenhalter drii-
cken wir hier irgendeinem Controller in
Altenberge aufs betriebswirtschaftliche
Auge. Logisch: Beim Transporteur auf
dem Hof ist das Teil immer unter der ge-
schlossenen Plane. Die gute Nachricht:
Beim Trailer-Test werden jetzt immer
Brems-und Luftfederungsdruck abgegrif-
fen. Ergebnis: Die zwei SCB-Trailer sind
druckseitig in Ordnung, es fand Kkein
Luftverlust statt.

Nachtrag. Der S.CS Coil fiir Frankreich
besitzt eine Einrichtung, die war bis vor
15 Jahren bei den Cargobulls Standard,
namlich die zwei Gummipuffer auf dem
Leuchtentrdger, links und rechts vom
»Schmitz“-Namenszug. Dann wurde
das Pufferteil zuriickgebaut, fiir Frank-
reich baut Schmitz Cargobull diese alte
Anordnung bis heute. Grund: Die
Chauffeure in Frankreich sind Heck-
Portaltiiren am Trailer und die auf die
Langstrager geschraubten Puffer ge-
wohnt. Zum Laden fahren sie nach dem
Offnen der Tiiren mit den Puffern gegen
die Uberfahrlippe der Rampe. Von dem
Krach wird jeder Staplerfahrer wach
und weiB: Da ist einer. Das Teil braucht
man aber auch sonst, weil Rampen und
Heckabschliisse von Trailern bis dato
nicht aufeinander abgestimmt sind.
FOLKHER BRAUN

Alle Tests und Fahrberichte auch

unter www.kfz-anzeiger.com
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