Trailer-Test_Spier-Wechselanhdnger

Mehr Wettbewerb

Wenn jemand in das
Geschaft mit Wechsel-
anhdngern einsteigt,
hat er sich das genau
Uberlegt. Denn der
Markt ist nicht gerade
einfach. Und bei der
Technik kann man Feh-
ler machen, wenn man
die Sitten und Gebrdu-
che in der Pritsch-Praxis
nicht bericksichtigt.
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Fiir EN 284-Kenner:
der Spier-Zentralachs-WAB-Anhdnger

einen Aufschwung mit jahrlich zwei-

stelligen Zuwachsraten. Der Grund sind
die Bestellungen mittels Internet, dadurch
braucht man mehr Zusteller mit Transpor-
tern und mehr Wechsel-Lafetten fiir die so-
genannten ,Hauptlaufe“ von Depot zu Depot.
In Deutschland, Osterreich und der Schweiz
wurde so die EN-284/283-Wechseltechnik
zum vorherrschenden Systembehilter von
Sammel- und Paketgut. Und der bekannte
Paketdienst mit Stammsitz in den USA ldsst
Low-Deck-WAB-LKW in Deutschland mit Hilfs-
rahmen und Drehschemel-Wechselanhdnger
fiir sein Netz in GroBbritannien bauen. Das ist

Die Paket-Speditionen erleben seit Jahren

in der Sattelanhanger-Nation eigentlich Majes-
tatsbeleidigung. Es scheint aber zu funktionie-
ren.

Marktlage

In der Anfangszeit - so vor 25 Jahren, als
sich die Paketdienste organisatorisch vom
Sammelgut trennten, kauften Transportun-
ternehmer ihre WAB-Lafetten und dazu eine
bestimmte Anzahl Wechselaufbauten. Sie fuh-
ren dann ihre WAB auf den ihnen zugeteilten
Linien. Schnell stellte sich heraus, dass das
Paketdienst-System sehr viel Geld sparen
kann, wenn es zum Beispiel 1.000 Wechsel-
koffer auf einmal kauft oder least. Dann stellte
sich heraus, dass, wenn die LKW-Vermieter
dem Transportunternehmer den WAB-LKW
samt WAB-Anhéngerlafette anbieten, noch
mal Preisvorteile gegeniiber den Fahrzeugher-
stellern erzielt werden konnten.

Fir den Anhédngerhersteller ist daher die
Herausforderung klar: Wer in dem Markt be-
stehen will, muss sehr rationell fertigen kon-
nen und bei den Komponenten sehr giinstig
einkaufen.

Spier ZA
In Bergheim mogen zu der Entscheidung, ei-
nen Zentralachs-Wechselanhdnger anzubie-
ten, drei Tatbestdnde mitgewirkt haben:
e Die Zahl der Anbieter nimmt seit Jahren ab
wegen des Preisdrucks
e Weil man sowieso Wechselrahmen fiir
LKW aufbaut, konnen Kunden den dazu-
gehorigen Wechselanhdnger gleich dazu
ordern (bekannt als ,,one-stop-shopping*)
e Einer der groBen Speditionsgesellschaften
stellt gerade von C745-Boxen auf C782 um,
Zentralachsanhdnger sind also gefragt.
Jetzt muss man genau hinsehen, wie Spier
den Zentralachsanhanger konzipiert hat. Das
Fahrzeug ist ein Stabil-Baukasten (altere Leser
werden sich hier aus ihren jungen Jahren an
den von Marklin erinnern). Die Schweikon-
struktion besteht aus den zwei IPE-Langstra-
gern, den eingeschweiBten ISO-Tragarmen
und zwei Quertragern sowie zwei V-Blechen
an den Langstragern zur Aufnahme der Torsi-
on aus dem Fahrwerk. Die werden fiir kleines
Geld, weil nicht besonders breit, feuerverzinkt
und die weiteren Komponenten, wie der Un-
terfahrschutz, die Zugstange und deren Lage-
rung auch so behandelt. Die Achsbhocke sind
geschraubt, komplett als Fahrwerk von SAF-
Holland kathodisch tauchlackiert angeliefert
und auch die - feuerverzinkte - Diagonal-
aussteifung der Achsen ist mittels Bolz- und
Schraubtechnik angebracht.
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Technische Daten: Spier ZWL 290

Abmessungen

Lange ca. 9.780 mm
Breite ca. 2.500 mm
Fahrhohe 1120 mm
Gesamthub 420 mm
Aufnahmehohe 1.070-1.320 mm
Gewicht

Leergewicht 3.800kg
Aggregatlast 18.000 kg
Stiutzlast 1.000 kg
Fahrgestell

SchweiBkonstruktion, feuerverzinkt, Achsbocke,
Heckabschluss und Anschluss Zugstange geschraubt.
ISO-Tragarme5.853x2.252mm,3PaareZentrierrollen
fur 6 Positionen. Stutzwinden vor und hinter dem Ag-
gregat. Zugrohr um 400 mm teleskopierbar. Abweis-
bigel von 2. Achse bis tragarm hinten. Langszentrie-
rer umsteckbar von 715, 745 und 782. 50 mm Zugbse.

Bremsanlage

Wabco TEBS-E 2S/2M mit RSS. 2. Achse sensiert.
Behaltervolumen 2 x 80 Liter. Hub-Senkventil
pneumatisch ohne RTR (beim WAB-Chassis sinn-
voll). Ohne 24N-Stromversorgung.

Lichtanlage

Hella-Rickleuchte 2VP340, Glihlampen. Zwei LED-
Scheinwerfer unter den Gummipuffern am Heck,
1 LED-Scheinwerfer hinter der vorderen Traverse.
Seitenmarkierungs- und Spurhalteleuchten in LED.
Trennstellen fur Licht- und Luftleitungen hinter dem
Zugrohr.

Achsen
SAF-Holland SBK2243-11S, 430-mm-Bremsschei-
ben, ET 120

Heckabschluss mit
Kipper-Rundrohr und
eingezogenen Riickleuchten

Was unser
Tester sagt

Folkher Braun

Einschatzung

& sehrrationelles
Fahrzeugkonzept

@ viele praktische
Ausristungsdetails

@ saubere Verarbeitung

@ im Standard keine Rundum-
LED-Beleuchtung

@ im Standard keine 24N-Stopp-
lichtversorgung des Modulators
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Details

Gelernte Wechselbriicken-Fahrer (wie meine
Wenigkeit, bei Stidkraft und Scherbauer vor
iber 25 Jahren) haben Vorbehalte gegen den
Zentralachsanhédnger - nicht nur - als Wech-
selanhdnger. Dazu zahlen

e das Lastverteilungsdiagramm, das beim

ZA praktisch nur die gleichmiBige Ge-

samtauslastung erlaubt und bei Teilentla-

dung im Grunde eine komplette Neupositi-
onierung der Restladung erfordert

e die fahrdynamischen Mangel beim Aushe-
beln der LKW-Lenkachse

¢ das aufwandige An- und Abkuppeln

e bei Wechselanhdngern: das erschwerte

Auf- und Abpritschen.

Gerade Letzteres hat Spier dazu veranlasst,
das Heck des Zentralachsers gegen Fehlbedie-
nung zu immunisieren. Die geschraubten Tra-
ger des Unterfahrschutzes werden verklam-
mert mit einem klassischen ,Kipper-Rohr* als
Unterfahrschutz. Das ist selbst wiederum mit
den Traversen verschraubt. Die Riickleuchten,
ubrigens in Komplett-LED, sind gegeniiber
dem Rohr iiber 10 ¢cm an eigenen Auslegern
einzeln angebracht. Das verringert die Chan-
ce zur Beschdadigung deutlich. Zumal die Sei-
tenmarkierungsleuchten an eigenen Tragern
weiter auBen montiert sind. Das heift: Beim
ySunscharfen“ Aufpritschen ist die Seitenmar-
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kierungsleuchte das ,Opfermaterial®. Denn
wenn der Gummiarm mit Stiitze oder Strebe
kollidiert: das sieht der Fahrer.

Ob es sinnvoll ist, die Zusatz-LED-Riick-
fahrscheinwerfer und den Gummipuffern an
den Langstrdagern hinten zu befestigen, wage
ich zu bezweifeln. Seitlich an den Unterfahr-
schutz-Traversen wire - weiter hinten - noch

Gute Idee: der Biigel um das EBS

zur exakten Fiihrung der Zuleitungen
(links).

Ventilpaneel herausgezogen
(oben).

Aussteifungen oberhalb der
geschraubten Achsbdcke

TEPE SYSTEMHALLEN

Satteldachhalle Typ SD21 (Breite: 21,00m, Ldnge: 40,50m)
e Traufe 5,10m, e incl. Schiebetor e incl. praffahiger

Firsthéhe 6,95m 4,00m x 4,20m Baustatik
e mit Trapezblech, e feuerverzinkte

Farbe: AluZink Stahlkonstruktion

Schneelastzone 2,
Windzone 2, a. auf Anfrage

[=]:

ab Werk Buldern; excl. Mwst.

www.tepe-systemhallen.de - Tel. 0 25 90 - 93 96 40

. r v N 271§ T )
Heinz Schutz GmbH A\ Y o= | ¥ N B 4
D-27308 Kirchlinteln A JIA AN
Tel. 04237/ 93 11-0 [FAHRZEUGBAU]

DIE TRANSPORTER AUFBAUPROFIS
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Alles geschraubt: das Heck
(voninnen gesehen).

Die LED-Riickleuchten
sind gegeniiber dem
Rohr iiber 10 cman
eigenen Auslegern
einzeln angebracht. Das
verringert die Chance zur
Beschddigung deutlich.

Anbindung der Zugstange
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Platz. Die Zentrierrollen des hinteren Trag-
arms sind - richtigerweise - zum Heck hin
positioniert. Sie verringern so die Gefahr, mit
den Tragarmen die Streben auszuhebeln. Ob
das Aufgleitblech {iber den Langstragern hin-
ten tief stethende WAB heben kann, miisste
ein Fahrversuch kldaren. Fiir die weiter vorne
positionierten Quertrager hat Spier eigene
Aufgleit-Nasen vorgesehen. Nun muss man
berticksichtigen, dass das Pritschen mit einem
Zentralachsanhdanger nur mit dem Anheben
des Hecks der Zugmaschine zu einer ebenen
Aufgleitflache fiihrt. Ob man mit dem Anhe-
ben der Zugmaschine hinten den Zentrala-
chsanhanger so schragstellen kann, dass der
Anhédnger mit den Nasen die Briicke heben
kann, mochte ich bezweifeln. Solche Tricks
beherrscht man normalerweise nur mit Dreh-
schemelanhdngern mit ihren zwei Hub-Senk-

Ventilen. Die Zentralachser haben bekanntlich
nur eins.

Der Spier-WAB-Zentralachser besitzt in der
Standard-Ausfithrung die Zentrierrollen nur
an beiden Tragaufnahmen. Es sind aber mittig
noch zwei Lager fiir eine dritte Rollenfiihrung
vorgesehen. Es ist dringend zu empfehlen, die
auch mit Zentrierrollen auszustatten. Denn
wenn der Zentralachser schrag lauft, kann er
einiges abrdumen im Chassis, bevor die vorde-
ren Rollen eingreifen.

Bleibt zu erwahnen der massive Langszen-
trier, den Spier zur Langsspressung von C745
zu 782 vorgesehen hat. Wir Drehschemel-
WAB-Fahrer fahren ohne Langszentrierer, weil
wir mit der vorderen Luftfederhohe die Dreh-
zapfen in die Eckbeschldge driicken. Das kann
der ZA-Fahrer nicht, deswegen ist das so eine
kraftige umsteckbare Bohle fiir das Umpritsch-
Tagwerk angemessen.

Ergebnis
Jahrelang war die Berichterstattung im Trailer-
Test bei Wechselanhdngern vom Missmut der
Fahrzeughersteller gepriagt. Der Wechselan-
héanger ist ein Geldwechsler. Das heift: Man
investiert in Vormaterial und Produktion und
bekommt hinterher heraus, was man vorher
eingesetzt hat. Das ist natiirlich langweilig.
Gliicklicherweise haben sich die ,konservativ®
herstellenden Chassisproduzenten inzwischen
aus dem Geschift verabschiedet. Dem Spier-
Zentralachser fehlt zur Zeit etwas: der Kollege
Drehschemel mit derselben Produkttechnik
und den gleichen Ausstattungen, ausgedacht
und hergestellt in Bergheim.

Folkher Braun
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