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Fahrbericht

olvo FE

el iy by TR T Tl e e

Beim Test zeichnete sich
der FE 320 6x2 durch Kom-
fort und hohe Wendigkeit

Wendig unterwegs

Komfortable Kabine, einfaches Handling: Mit dem Volvo FE 320
Bx2 Euro 5 ging ein wendiger Solo-Verteiler-LKW auf Testfahrt.

or allem im City-Einsatz und iiber
“Land sind wendige Solo-Verteiler-

fahrzeuge und hohe Ladekapazi-
tiaten gefragt. Der Volvo FE 320 6x2 Euro
5 mit aktiv gelenkter 7,5-t-Nachlauflenk-
achse TA-HYSBS und 26 t Gesamtgewicht
ist eine passende Antwort. Schon bemer-
kenswert, wie der dreiachsige FE 6x2 bei
einer Fahrzeuglinge von rund 10,20 m
mit der Aktiv-Nachlauflenkachse um en-
ge Kurven zirkelt. Der vergleichsweise
kurze Radstand von 4,75 m, von der Vor-
der- zur Antriebsachse, und die im Ab-
stand von 1,35 m folgende Aktiv-Nach-
lauflenkachseverhelfendem Testfahrzeug

zu einem Wendekreisdurchmesser von
nur 18,10 m. Damit wird der Wert des FE
6x2 mit starrer Nachlaufachse um 1,70 m
unterboten. Noch groBer wird der Ab-
stand im Vergleich zum Zweiachser. So
bendtigt zum Beispiel der FE 4x2 bei
gleicher Fahrzeugldnge schon einen Rad-
stand von etwa 5,80 m und zeichnet dann
mit 21,40 m einen um 3,30 m groBeren
Wendekreisdurchmesser. Mit der Volvo
Aktiv-Nachlauflenkachse ldsst sich so der
Reifenverschlei verringern und auf-
grund der serienméBigen Liftachs-Funk-
tion leer und teilbeladen noch zusétzlich
Kraftstoff sparen.

Dank Aktiv-Nachlauflenkachse und einer
Fahrerhausbreite vorn von 2,30 m
lasst sich der Volvo FE 6x2 besonders gut
auf engem Raum rangieren. Die
Réader der dritten Achse lenken sowohl
bei Vorwirts- als auch bei Riick-
wartsfahrt entsprechend ein. Allerdings
ist das vor allem beim Zuriick-
setzen zundchst gewdhnungsbediirftig:
Das Heck schwenkt schon bei ver—
gleichsweise geringen Lenkausschligen
deutlich in die vorgegebene Richtung.
Weiterhin glanzt der FE mit perfek-
tem Lenkverhalten. Daflir hat Volvo
zusdtzliche Entwicklungsarbeit in die
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elektronische Steuerung der elektrohy-
draulischen Nachlaufachslenkung inve-
stiert: Im Geschwindigkeitsbereich von 0
bis 15 km/h arbeitet das Lenksystem mit
maximalem Lenkeinschlag von 11,5°, von
15 bis 38 km/h wird die Lenkwirkung
iiber den Lenkeinschlag reduziert, und
iiber 38 km/h erfolgt eine hydraulische
Sperrung der Nachlauflenkachse in Ge-
radausfahrtstellung. Das bringt hochste
Wendigkeit in unteren Geschwindigkeits-
bereichen sowie ab 15 km/h eine hohe
Fahrstabilitat, Spurrillen-Immunitat und
Richtungstreue. Passend dazu; die gut
gedampfte und leichtgéngige Lenkung
mit ausreichenden Riickstellkraften fiir
ein einfaches Handling.

Die FE-Baureihe hat dem Fahrer einiges
zu bieten. Sie wurde erst 2006 von Volvo
in den Dienst gestellt, um das eigene
Mittelklasse-Segment im schweren Be-
reich nach unten fiir City- und Regional-
Verteilereinsatze sowie andere Aufgaben-
gebiete aufzufidchern. Entscheidend ist

dabei das FE-Kabinenkonzept mit der
schon angesprochenen AuBenbreite von
2,30 m liber dem vorderen StoBfanger fir
eine erhohte Rangier-Wendigkeit.

In der 2,20 m langen FE-Schlafkabine
L3H1 ist der Fahrer im Verteiler- und
Regionalverkehr besonders gut aufgeho-
ben. Bei einer Innenhche vom FuBboden
bis zum Dach von 1,61 m (liber dem
Motortunnel sind es noch 1,25 m) bietet
sich fiir den Verteilereinsatz ein groBzii-
giges Kabinenvolumen mit einer beque-
men Liege hinter den Sitzen.

Der Fahrerplatz ist elegant und in allen
Punkten erstklassig gelungen. Hinzu
kommen geschickt platzierte Ablagefa-
cher mit reichlich Stauraum fiir das Un-
terbringen von Unterlagen und Gepéack
fiir Tagestouren. Das Interieur vermittelt
fiir ein Mittelklassefahrzeug eine iiber-
durchschnittlich hohe Wertigkeit und be-
sonders wohnliche Atmosphédre. Be-
merkenswert ist auch das niedrige
Gerduschniveau in der Kabine. Hinzu

Fahrerhaus
0 Vorbildliche Ergonomie; Ubersichtliche

Instrumentierung; ansprechendes Interi-
eur; guinstige Einstiegssituation; mit
Schlafliege iberdurchschnittlicher Kom-
fort im Verteiler-und Regional-Einsatz;
ausreichend Stauraum und glinstig plat-
zierte Ablagen; akzeptabler Uberstieg
zum Motortunnel und zur Beifahrertiir; er-
freulich komplett einsatzspezifizierte Aus-
stattungspakete (Verteiler, Verteiler+ und
Bau/Kommunal)

Antriebsstrang
hohe Motorelastizitat; auf Fahrharmonie
0 umgesetzter Leistungsiberschuss; wirt-
schaftliche Verbrauchswerte

Fahrwerk
leichtgangige, jedoch etwas indirekte
o Lenkung; komfortabel abgestimmte Fede-
rung; hohe Fahrstabilitat

Aktive/passive Sicherheit
Dreipunkt-Automatik-Sicherheitsgurte mit
Gurtstraffer; auf Wunsch ESP

Routine-Check/Wartung
Elektronische Uberwachung aller wichti-
o gen Betriebsmittelfiillstinde sowie Fahr-
zeugfunktionen; einfacher Birnenwechsel

Service
Umfassendes Portfolio aus einer Hand
0 von der Finanzierung liber Telematik bis
zum Wartungsvertrag; flaichendeckendes
Vertriebs- und Werkstattnetz
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Fahrbericht

TECHNISCHE DATEN

Volvo FE 320 6x2 Euro 5:

Als Solo-Verteiler-LKW mit 7,65 m langen, 2,41 m
hohen und 2,55 m breiten Kofferaufbau und 2-t-Lade-
bordwand sowie aerodynamischen Sonderausstat-
tungen

MaBe und Gewichte:

Lange: 10,22 m; Breite: 2,55 m; Hohe (Kabinendach):
2,91 m; Hohe gesamt: 3,57 m; Radstand: 4,75 m;
Wendekreisdurchmesser: 18,30 m; Leergewicht (ohne
Fahrer mit vollen Tanks): ca. 10,8 t; zulassige Achs-
lasten (vorn/hinten): 7,1/19,0 t; zuldssiges Gesamtge-
wicht: 26,0 t

Antriebsstrang:

Motor: Volvo D7E320 Euro 5 SCR: fliissigkeitsgekuhl-
ter 6-Zylinder-Reihen-Viertakt-Dieselmotor mit Abgas-
turbolader und Ladeluftkiihlung sowie SCR-Technolo-
gie mit Ad-Blue;
Common-Rail-Hochdruckdirekteinspritzung; Hubraum:
7,2 I; Leistung: 320 PS (235 kW) bei 2.300/min; maxi-
males Drehmoment: 1.200 Nm bei 1.200 bis 1.700/min

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung; selbstnach-
stellend

Getriebe: ZTO1109: vollsynchronisiertes 9-Gang-
Schaltgetriebe: 8 Fahrginge, Ubersetzungsverhltnisse
von 6,58:1 bis 0,75:1; 1 Kriechgang, i= 9,48:1 und 1
Rickwartsgang, i= 8,97:1

Antriebs-Hinterachse: einfach Uibersetzte Hypoid-
Starrachse mit Achseinsatz; Ubersetzung: 4,63:1;
Gesamtauslegung: 1.498/min bei 80 km/h

Fahrwerk:

Federung: vorne: starre 7,1-t-Achse; Stahlblatt-Para-
belfederung, StoBdampfer; hinten: 19-t-Hinterachs-
Aggregat mit starrer Antriebsachse und aktiv gelenkter
Volvo-Nachlauflenkachse TA-HYSBS; Luftfederung,
StoBdampfer

Bremsen: 2-Kreis-Druckluft-Betriebsbremsanlage mit
EBS und Scheibenbremsen rundum; integrierte ABS-
und ASR- Funktionen sowie Rollsperre als Anfahrhilfe;
Kompression-Motorbremse (Sonderausstattung), Lei-
stung: 256 PS (188 kW) bei 2.800/min; Sonderausstat-
tung: ESP verfugbar; Hilfs- und Feststellbremse: tiber
Federspeicher auf Hinterachse wirkend

Reifen: 315/70 R 22,5 Michelin Energy; vorn: XZA2;
hinten: XDA2

kommen ausgezeichnete Sichtverhdltnis-
se auf das Verkehrsgeschehen und weite
Blickwinkel in den Riickspiegeln. Eine
Besonderheit ist auch die groBflachig
verglaste Beifahrertir ,Vision“. Sie er-
moglicht dem Fahrer einen Durchblick
auf den Biirgersteig.

Die giinstige Einstiegssituation ist
ideal auf den Verteilereinsatz zugeschnit-
ten: Dank hochklappbarem Lenkrad und
Fahrersitz-Schnellabsenkung lasst sich
vom Sitz aus bequem die erste Trittstufe
des zweistufigen Aufstiegs in einem Zug
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Sitzschnellabsenkung und hochklappbares
Lenkrad fiir eine giinstige Einstiegssituation.

Die Kahine hietet ein wohnliches Interieur und
eine vorhildlichen Arbeitsplatz.

ja il

Der FE 6x2 mit Kofferaufbau und Ladehiihne kann als 26-Tonner rund 15,2 t zuladen.

erreichen. Und auch die Durchsteigemog-
lichkeit zur Beifahrertiir ist im Verteiler-
einsatz wichtig, auch wenn das beim FE
etwas Gelenkigkeit abverlangt.

In der Topmotorisierung mit 320 PS bei
2.300/min und einem maximalen Dreh-
moment von 1.200 Nm bei 1.200 bis
1.700/min ist der Volvo FE 320 6x2 Euro
5 mit reichlich Power unterwegs. Bei 26 t
Gesamtgewicht bringt er es immerhin auf
ein starkes Leistungsverhéltnis von 12,3
PS/t und ein durchzugsstarkes maxima-

les Drehmoment-Niveau von 46,2 Nm/t.
Volvo Trucks ist mit einer Auslegung von
1.480/min bei Autobahntempo 80 km/h
in der hochsten Gangstufe eine passge-
naue Antriebsstrangabstimmung fiir eine
hohe Fahrharmonie gelungen. Die 8 Fahr-
ginge des leicht schaltbaren 9-Gang-Ge-
triebes zeigen sich giinstig fiir den Vertei-
lereinsatz abgestuft. So lasst sich der FE
320 6x2 vom Stand aus mit wenigen
Schaltungen auf das gewiinschte Fahr-
tempo beschleunigen. Allerdings gab der
Volvo FE 320 6x2 Euro 5 mit der Testfahrt
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auch geichzeitig seine Abschiedsvorstel-
lung.

Derzeit erneuert Volvo die gesamte
Antriebsstrang-Produktreihe mit neuen
Euro-5-Motorengenerationen fiir die D7-,
D11-, D13- und D16-Baureihe in einer
Leistungsbandbreite von 240 bis 700 PS.
Zahlreiche technische Verbesserungen

Der Volvo FE 320 6x2
absolvierte die schwierige
Teststrecke flott und
wirtschaftlich.

mit Schwerpunkt auf optimierter Ver-
brennung sowie ein neuer SCR-Katalysa-
tor ermoglichen hohere Leistungen, weni-
ger Emissionen und bis zu drei Prozent
geringere Kraftstoffverbrauche. So gibt es
den D7 in den Leistungsstufen von bisher
240, 280 und 320 PS und maximalen

Drehmomenten von 920, 1.050 und 1.200
Nm auf kiinftig 240, 260, 300 und 340 PS

Autobahn

mit 940, 1.010 1.160 und 1.300 Nm. gefahrenekm.................. 115,6 km
Verbrauch@................ 27,01/100 km
Geschwindigkeitd ............. 77,6 km/h

Mit einem Gesamtergebnis (Einzelergeb-
nisse siehe Kasten) von durchschnittlich
29,31/100 km bei einer Durchschnittsge-

davon 50 % schwieriger Abschnitt: @ 33,1 I/
100 km bei 78,0 km/h und 50 % einfacher Ab-
schnitt: @ 21,3 1/100 km bei 77,2 km/h

schwindigkeit von 69,3 km/h zeigte sich Mischstrecke s
55 % Landstr.; 29 % Schnellstr.; 16 % Autobah
der Volvo FE 320 6x2 Euro 5 auf der gefghr::esk:n. 9 % Senellst 16 65,4 km
schwierigen Teststrecke von seiner wirt- ~ Verbrauch@................ 33,3 1/100 km
i i Geschwindigkeit @ ............. 58,3 km/h
schaftlichen Seite.
Der aktuelle FE 320 6x2 Euro 5 mit zgrlflw&";!'"& 5 9% Stei 20K
. . m is 44 ca. eigung. ... 2,0 km
Getriebe ZTO 1109 und Aktiv-Nach-  verbrauch@......... o .39,9 /100 km
lauflenkachse ist bis dato, laut verhandel- ~ Geschwindigkeit@ ............. 44,2 km/h
barer Nettopreisliste, fiir einen Grund- Gesamt
preis von 88.510 Euro zu bekommen. B AR, 5 5 LIRS E R e
. gefahrenekm................... 181,0 km
Bei der empfehlenswerten Komplett- Verbrauch @................. 29,31/100 km
ausstattung wie beim Testfahrzeug ad- Geschwindigkeitd ............. 69,3 km/h
diert sich eine erfreulich kurze Aufpreis- Ad-Blue-Verbrauch @ ... .... 4,3% je 1/100 km
liste im Wert von 5.945 Euro fiir Details Wetter
wie Ausstattung ,Verteiler+*“, Schlafkabi- bewdlkt; teilw. Regen; Wind: 2 bis 3 aus SW;
ne ,L3H1“ und ,Visiontiir* zu einer Sum- ~ Temperatur +15 bis +19°C

me von 94.455 Euro.
ADELBERT SCHWARZ

www.kfz-anzeiger.com
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Bei EURO-Leasing kommt zusammen,

was zusammengehort.

Wir bieten mit starken Partnern jetzt das
perfekte Mietpaket fir noch mehr wirt-
schaftlichen Erfolg. Mit dynamischen
Losungen sorgen wir fiir mehr Flexibilitat
in Threm Fuhrpark.

Und das Beste daran ist:

Mit unserem ONE-STOP-SHOPPING
Komplettservice sparen Sie nicht nur Zeit
und Geld. Sie schonen vor allem auch lhre
Nerven.

VERKAUFSZENTRALE
HansestraBe 1
27419 Sittensen
Tel.: 04282/9319-0
Fax: 04282/9319-30
info@euro-leasing.de
www.euro-leasing.de

EURO"
LEASING

Immer in Bewegung




