Test Volvo FH16 ,,25 Years“-Edition

25 Jahre voller
Innovationen:

der Volvo FH feiert
Jubildum

Intelligentes [-Shift-Getriebe, Volvo Dy-

namic Steering, Spurhalteassistent,
Stabilitatsassistent, satte 750 PS und
3.550 Nm maximales Drehmoment - der
neue Volvo FH 750 Globetrotter XL in der

,FH 25 Years“-Edition zahlt zu den leis-
tungsstarksten und modernsten Fernver-

Zur Feier der Marlfteinfﬂhrung Qes Volvo FH vor 25 Jahrgp kehrs LKW auf dem Markt. Doch bis das
hat Volvo Trucks im Sommer die FH-25-Year-Sonderedition Volvo-Flaggschiff ,made in Sweden® zu
vorgestellt. Ein guter Anlass fir eine ganz besondere dem Hightech-Truck wurde, der er heu-

te ist, hat es einiges an Ingenieurs-Kunst

Jubildumsfahrt mit zwei auBergewdhnlichen Trucks. und Entwicklungszeit gebraucht.
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Die Anfange der Erfolgsgeschichte
FH liegen im Jahr 1993. Mit der Vorstel-
lung des Ur-FH der ersten Generation
prasentierten die Volvo-Ingenieure vor
25 Jahren ein vollkommen neues Fahr-
zeugkonzept mit innovativem Fahrgestell,
einem aerodynamischen, crashgetesteten
Fahrerhaus in zwei Hohen (Sleeper-Cab/
Globetrotter) und der verstarkten Volvo-
Motorbremse. Mit dem neuen D12A-
Motor mit 340 PS, 380 PS und 420 PS
sowie dem D16-Motor mit 470 und 520 PS
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wurde zudem eine vollkommen iiberar-
beitete Triebwerksgeneration vorgestellt.
Mit der Einfilhrung der aktuellen Volvo-
FH-Generation (Generation 4) im Jahr
2012 kamen dann noch einmal zahlreiche
neue Fahrassistenz- und Komfort-Sys-
teme hinzu, darunter Innovationen wie
die Kollisionswarnung (Headup Display)
mit Notbremse, Einzelradaufhdngung an
der Vorderachse (IFS), die vollintegrierte
Standklimaanlage I-Park Cool I-See GPS
gestiitzte Cruise Control. Nun wurde der

FH noch einmal um neue Funktionen des
Volvo-Dynamic-Steering-Systems erganzt.
Jetzt bietet der schwedische LKW-Her-
steller mit dem Jubilaums-FH eine Fahr-
zeuglosung an, die viele der Volvo-Inno-
vationen der vergangenen Jahre vereint.
Fiir die Test-Redaktion des KFZ-Anzeiger
ein guter Anlass, sich den FH 16 750 Glo-
betrotter XL einmal genauer anzuschau-
en - auf einer Rundfahrt der besonderen
Art: durch Siidengland, Frankreich und
Belgien.
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Test Volvo FH16 ,,25 Years“-Edition

Fiir den anspruchsvollen Fernverkehr: der FH 16

Innovationen ,,on tour*

Und nicht nur die ausgefallende Stre-
ckenfithrung machte den LKW-Exkur-
sion zu einer auBergewohnlichen Ver-
anstaltung. Auch die Moglichkeit, einen
Teil der Strecke mit einer FH-16-520-Glo-
betrotter-XL-Sattelzugmaschine aus der
ersten FH-Generation (Baujahr 1993) zu
fahren, sorgte fiir besondere Fahreindrii-
cke. Und das lag nicht nur an dem manu-
ellen 14-Gang-Split-Range-Getriebe vom
Typ VTO2514B. Auch die Anordnung des
Lenkrades stellte durchaus eine Heraus-
forderung dar, denn zum Steuern des
Trucks mussten wir auf der rechten Seite
des Fahrzeugs Platz nehmen - so wie bei
einem in GroBbritannien produzierten
Rechtslenker tiblich.

Startpunkt der Exkursion: ein Volvo-
Trucks-Stiitzpunkt auBerhalb der Lon-
doner Innenstadt. Von dort aus erfolgte
- zunachst mit der ,FH 25 Years“-Edition
- der ,Sprung ins kalte Wasser®, rein
in den englischen Linksverkehr. Durch-
aus eine Herausforderung, denn unser
Jubildums-FH ist ein klassischer Links-
lenker. Die Kombination aus der gewohn-
ten Position in der linken Fahrzeughalfte
und dem fremden Linksverkehr forderte
ein hohes MaB an Konzentration. Dann
schlieBlich erreichten wir die Autobahn -
unser Startpunkt fir eine 250 km lange
Fahrt durch Stidengland. Das Etappen-
ziel: der Euro-Tunnel in Folkestone.

Nach der Ankunft in Frankreich folg-
te schlieBlich die zweite Halfte unserer
Jubilaums-Fahrt - rund 200 km zunédchst
durch Nordfrankreich und dann weiter ins
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Ansprechende Stilelemente, hochwertiges Interieur:
das FH-16-Cockpit der ,,25-Year*-Edition

belgische Briigge. Bereits vom Stand weg
ging es ziigig-elegant und dank perfekt in-
tegriertem [-Shift-ATO3512F-Getriebe mit
wenigen, kaum spiirbaren Zugkraftunter-
brechungen auf Tour. Von Anfang an konn-
te der barenstarke und sauber abgestimm-
te 6-Zylinder-Reihendiesel-Motor vom Typ
D16K750 (Euro 6¢) mit seinen satten 552
kW (750 PS) voll auftrumpfen. Kleinere
und mittlere Steigungen waren im Fahr-
zeug praktisch nicht spiirbar und konnten
ohne groBere Geschwindigkeitsverluste ge-
meistert werden.

Bei zligiger Autobahnfahrt bei knapp
iiber 80 km/h waren wir fast ausschlieB-
lich im wirtschaftlichen Drehzahlbereich
zwischen 950 und 1.400 U/min unter-

Komfortable Einstiegssituation

wegs. Das ermoglichte im Test - trotz der
starken Motorisierung mit stattlichem
16,1-I-Hubraum - eine sparsame Fahr-
weise.

Seine maximale Leistung konnte das
750 PS starke D16-Triebwerk bei rund
1.450 bis 1.900 U/min entfalten - ein im-
mer noch relativ verbrauchsarmer Dreh-
zahlbereich.

Bremse, Getriebe und Co.

Bei den Bremsen des Jubildums-FH setzt
Volvo auf massive Scheibenbremsen, die
direkt und prazise vom elektronisch ge-
steuerten Bremssystem EBS angesteuert
werden. So waren wiahrend der Fahrzeug-
Exkursion duBerst prasize Bremsmano-
ver moglich. Zudem haben die Schweden
ihrem Truck das EBS-Medium-Paket mit
ESP und Notbremslicht spediert.

Ein Highlight ist auch die Impuls-
streckbremse. Sie sorgt fiir einen sichere-
ren und stabilen Lastzug, verringert die
Gefahr des sogenannten Klappmesser-
effekts bei bestimmten Bremsmandvern
und erhoht die Lenkbarkeit auf rutschi-
gen StraBen und Kehren.

Ein weiterer Pluspunkt ist die ver-
schleiBfreie Motorbremse (VEB+), die
mit einer Leistung von 470 kW bei 2.200
U/min das Fahrzeug bergab auf der ge-
wiinschten Geschwindigkeit halt oder es
im Notfall herunter bremst. Fiir stirke-
res Abbremsen - ohne die Nutzung der
Betriebsbremse - kommt ein kompakter
Voith-Retarder mit einem maximalen
Bremsmoment (an der Gelenkwelle) von
3.250 Nm zum Einsatz.
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Intelligente Helferlein

Wiahrend der Testfahrt fiel auch das
neue optimierte Volvo-Dynamic-Steering-
System ,Evolution“ positiv auf. Es sorg-
te auf der Autobahn bei schneller Fahrt
fir einen perfekten Geradeauslauf des
FH 16, bei langsamer Fahrt iiberzeugte
es mit einer punktgenauen Fahrzeugbe-
herrschung und einer deutlich geringere
Beanspruchung der Muskulatur. Neu ist
nun, dass das System - dank eines inte-
grierten Spurhalteassistent - einen un-
beabsichtigten Spurwechseln verhindern
kann, zudem sind jetzt individuelle Ein-
stellmoglichkeiten verfiighar, was dem
Fahrer eine individuelle Anpassung des
Lenkkraftaufwands erlaubt.

Lobenswert ist auBerdem das intelli-
gente Zusammenspiel von I-Shift-Auto-
matikgetriebe, I-Roll fiir einen Schubbe-
trieb mit abgekoppeltem Motor und I-See
als GPS-gestiitztes Tempomat-/Bremso-
mat-System. Anders als der Wettbewerb
setzt Volvo Trucks auf [-See als intelli-
gentes selbstlernendes Regelsystem, das
sich nicht nur auf das Kartenmaterial fiir
ein hohes Spritspar-Potenzial verldsst.
[-See kann auch auf die gespeicherten
Daten aller Fahrzeuge, die zuvor auf dem
jeweils aktuellen StraBenabschnitt mit
I-See gefahren sind, in einer Cloud zu-
greifen und damit die beste Fahrstrategie
vorausberechnen.

Eine prazise Reifendruckiiberwa-
chung mit externem Sensor, eine 2-Blatt-
Parabel-gefederte Vorderachse, ein mit-
telsteifer Stabilisator an der Vorderachse
sowie eine luftgefederte Hinterachse mit
vier Luftbdlgen runden den Fahrkomfort
der 25-Jahre-Sonderedition ab.

Allerdings konnten nicht nur die

stattungen punkten. Auch das Exterieur
des Sondermodells ist tiberaus hochwer-
tig und bietet dem Fahrer einen hohen
Komfort.

Komfortabes Innenleben

Auf der Testfahrt iiberzeugte der Arbeits-
platz im Globetrotter durch hervorragen-
de Ergonomie, klare elegante Linienfiih-
rung des Cockpits und iiberaus einfaches
Handling dank intuitiver Bedienbarkeit.
Bemerkenswert ist auch das offene De-
sign der AuBenspiegel fiir beste Sicht,
links wie rechts und nach vorne schrag
uber die A-Sdulen. Hinzu kommt noch
die innovative Handbremsautomatik:
Beim Abstellen des Motors legt sich die
Feststellbremse automatisch ein. Und,
sobald der Fahrer nach dem Motorstart
anfahrt, 10st sich die Fest- stellbremse
automatisch.

Das Innenleben der Fahrerkabine
lasst sich am besten als zeitgendssisch
mit Retro-Einschlag beschreiben. Das
Silbergrau mit orangefarbenen Akzenten
betont die Urspriinge des Fahrzeugs. Die
Streifen bilden die Jubildumszahl 25. Das
Streifendesign kombiniert 3D-Effekte so-
wie Schatten und erinnert so an die De-
signtrends der frithen 1990erJahre. Es
verleiht dem Fahrzeug einen markanten
Retro-Look.

Von auBen fillt sofort die markan-
te Lackierung ins Auge, ein dunkleres,
kiihleres Grau, Volvo Trucks bezeichnet
den Farbton als Mammoth Tree Metallic.
Beim Offnen der Tiir erwartet den Truck-
Piloten ein hochwertiges und luxurioses
Interieur. Die Sicherheit als Kernelement
in der Geschichte des Volvo FH wird
durch Details in Orange betont - angefan-
gen bei den Ndhten der Sicherheitsgurte,

Entspannung pur dank zahlreicher Komfortelemen-
te bietet der Ruhebereich des FH.

zu den reflektierenden Sicherheitstiirauf-
klebern.

Mit subtilen und dennoch markanten
Akzenten hat das Designteam die The-
men Sicherheit und die besondere Aus-
richtung auf den Fahrer fortgeschrieben.
Die Sitze bieten mit einer Kombination
aus gestepptem Stoff und Leder ein hohes
MaB an Komfort und Design, die Auftei-
lung in Arbeits-, Lebens- und Schlafbe-
reich ist tiberaus durchdacht.

GroBziigige Stauraume iber der
Windschutzscheibe und unter der Liege
(auch von auBen zugénglich), sowie eine
Vielzahl praktischer Ablagen und Auf-
stellflichen im Fahrerumfeld bieten aus-
reichend Platz zum Verstauen und Able-
gen von personlichen Gegenstinden oder
Arbeitsutensilien wie Laptop und Doku-
mentenmappe. Fiir den maBgeschneider-
ten Einsatzzuschnitt stehen unterschied-
liche Ausstattungspakete zur Wahl.
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technischen Konfigurationen und Aus- uiber die Vorhdnge und Teppiche bis hin Philipp Bénders
Technische Daten: Volvo FH 750 Globaltrotter XL ,,FH 25 Years“-Edition

Antriebsstrang: Wirtschaftlicher Drehzahlbereich: ..................... 950-1.400 U/min
Typenbezeichnung: ...........cooviiiiiiiiiiiiieett, D16K750, Euro 6¢ Verbrauchsgunstigster Drehzahlbereich.............. 1.000-1.200 U/min
Max. Leistung: ................. 750 PS (552 kW) bei 1.450-1.900 U/min

Hochstdrehzahl: ........oovveieieieieieieieieeeeeeeeeees 2.000 U/min MaBe und Gewicht:

Max. Drehmoment:...................... 3.550 Nm bei 950-1.450 U/min Radstand: ..........euueeie e 3.700 mm
AnzahlZylinder:. ... ..cooiiii s 6 GESAMElANEE: .t 6.080 mm
HUD: Lo 165 mm GesamthOne: ...coviiiiii e 3.911mm
LU ] = U3 o 16,11 Leergewicht:..... 8.120 kg (mit Fahrer, inklusive Kraftstoff +64 | Adblue)
Leistung der Abgasbremse:..........cccoeeennn. 230 kW bei 2.200 U/min Vorderachslast MaX.:.......ovveriieeiieiiiieeeennnnnn. 75t (technisch)
Leistung der Motorbremse:............coeunnn.. 470 kW bei 2.200 U/min Hinterachslast techn.: .........ccooiiiiiiiiiiiiiiiinnss 13 t (technisch)
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