Fahrbericht_VW Caddy TGl

TGl statt TDI?

VW setzt jetzt auf CNG-Antrieb. Erdgas und vor allem Biogas
senken Emissionen viel einfacher als ein Elektroantrieb. Der aktuelle
CNG-Motor ist kraftiger und gleichzeitig sparsamer. Kritisch bleiben

die Kosten.

wenn sie die Zukunft betreffen. Die
Wortspielerei wird unter anderem
Mark Twain und Karl Valentin zugeschrie-
ben. Im Zuge von Abgasdiskussionen
hat sie hochaktuelle Bedeutung erhalten.
Prognose fiir Transporterkdufer? Ganz

Prognosen sind schwierig, vor allem,

Eine Tankklappe fiir zwei Kraftstoffarten:
AuBer Gas schwappen auch 13 Liter Benzin im Tank.
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schwierig. Der Diesel ist in Verruf, ihm
droht Aussperrung aus Stidten - und
seine Abgasreinigung wird immer auf-
wandiger und teurer. Kiinftig wird nicht
mehr automatisch ein Diesel gebucht. Der
Benziner ist trotz Katalysator ebenfalls
nicht so sauber wie gewlinscht - wegen
Partikelemissionen der Direkteinspritzer
wird er bald einen zuséatzlichen Filter er-
halten. Elektroantrieb? Dessen Zukunft
scheint sicher, aber nicht fiir alle und
nicht fiir jeden Einsatz - ein in vieler Hin-
sicht ein hochspannendes Thema. Prompt
kommt VW mit einer CNG-Initiative um
die Ecke, gemeinsam mit Tankstellenbe-
treibern und Netzanbietern.

Nach Vorstellung des Konsortiums
soll sich die Zahl der CNG-Zapfstellen
in Deutschland bis zum Jahr 2025 von
gut 900 auf 2.000 Stationen verdoppeln,
die Population der CNG-Autos gar auf
eine Million verzehnfachen. Und man

moge bitte nicht mehr von Erdgas spre-
chen, denn dieses Wort deutet auf fossile
Brennstoffe hin. Biogas tut’s mindestens
genauso gut, selbst aus iiberschiissiger
Windkraft ldsst sich per Elektrolyse Gas
gewinnen und ins Netz einspeisen. CNG
(Compressed Natural Gas) umschreibt
samtliche dieser Gasvarianten und ist
deshalb der Begriff der Stunde.

Der Zeitpunkt fiir die Offensive ist
nicht zuféllig gewdhlt. Wéahrend die
Steuervorteile fiir Autogas (LPG) in den
kommenden finf Jahren stufenweise
auslaufen, hat die Bundesregierung die
Vorteile fiir CNG deutlich verldngert. Erst
ab 2024 werden sie innerhalb von zwei
Jahren abgeschmolzen. Das gibt Autokdu-
fern zunachst Investitionssicherheit. Und
sollten die Ideen von VW und Konsorten
Wirklichkeit werden, dann lauft die Sa-
che von allein, und das Gas flieBt kiinftig
auch ohne Anschub.
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Raus aus der Nebenrolle?

Die Vorziige von CNG liegen auf der
Hand: Von Hause aus liegen die CO,-
Emissionen niedriger, bei Verwendung
von Biomethan sinken sie - ,well to
wheel” iiber den gesamten Prozess ein-
schlieBlich Gewinnung des Treibstoffs
betrachtet - nochmals deutlich in Rich-
tung des Niveaus von Elektrofahrzeugen.
Uber RuBpartikel muss sich bei CNG nie-
mand Gedanken machen, ein Dreiwege-
Katalysator gentigt vollauf als Abgasrei-
nigung.

Eines der Modelle auf dem Weg in
eine sauberere und vielleicht auch von
eigenwilligen Lieferanten unabhéngi-
gere Zukunft ist der VW Caddy TGI. Er
hat bisher im Rahmen der Grundreno-
vierung des Caddy vor zwei Jahren nur
eine Nebenrolle gespielt. Kein Wunder,
denn sein Vorganger hatte mit einem
eher schlaffen Zweiliter-Saugmotor nicht
iberzeugt. Der Neue ist ein moderner
Turbo auf Basis des PKW-Motors mit
nur 1,4 1 Hubraum, aber 81 kW (110 PS)
Leistung. Wichtiger noch ist sein maxi-
males Drehmoment von 200 Nm tiber ein
sehr breites Drehzahlband von 1.500 bis
3.500 Touren.

Drehmomentverwohnte  TDI-Fahrer
werden auch hier den gewohnten Schub
vermissen, der TGI zieht zwar gleichma-
Big, wirkt aber etwas phlegmatisch - er
hat schlieBlich aufgrund der gewichtigen
Gasflaschen spiirbar mehr zu schleppen.
Das Drehzahlniveau im Fahrbetrieb sie-
delt sich, typisch fiir einen Benziner als
Ausgangsmotor, spirbar hoher an als
beim Diesel, der Mumm kommt {iber die
Drehzahl, reine Gewohnungssache. Be-
schleunigung und Hochstgeschwindig-
keit liegen auf dem Niveau vergleichba-
rer Diesel- und Benzinmotoren.

Wie ware es mit der DSG-Variante?

Die Fahrbarkeit des Motors ist gut, denn
die Maximalleistung ist bereits bei 4.000
Touren anndhernd erreicht und bleibt
bis 6.000 Umdrehungen konstant. Das
Sechsganggetriebe portioniert die liber-
schaubaren Krafte gekonnt. Wer es kom-
fortabel mag, wahlt die DSG-Variante mit
Doppelkupplungsgetriebe. Dann fahrt
der Caddy TGI fahrt weich an, schaltet
blitzschnell, wenn auch mitunter etwas
hektisch. Und bitte beim Fahren mit DSG
in Stufe ,D“ bleiben und ,S“ wie Spurt
oder Sport missachten, hier kommt mit

‘ ‘ KFZ13_S040_045.indd 41

Unter dem Ladeboden des Caddy ist Platz fiir vier Gasflaschen (Caddy Maxi fiinf Flaschen)

und einen Benzintank.

hohen Drehzahlen nur Nervositdt auf,
dies steht einem ausgewachsenen Liefer-
wagen nicht gut. Vorteil Caddy TGI: Der
Motor arbeitet ungewohnt leise, ein Otto-
motor eben. Der Caddy ist so ruhig, dass
die Start-Stopp-Einrichtung im Verkehr
an der Ampel erst beim Blick auf den
Drehzahlmesser auffallt.

Benzin raus und Gas rein hat beim
Schritt von TSI zu TGI nicht gentigt. Fiir
den Gasbetrieb hat VW Zylinderkopf,
Ventiltrieb, Kurbeltrieb, Kolben, Leitun-
gen und Ventile sowie Motorsteuerge-
rat, Katalysator und Abgasturbolader
angepasst. Der Caddy gilt als quasi-mo-
novalent - der Motor ist auf Gasbetrieb
optimiert. Deutlich wird dieser Schritt an
einem Verbrauchsvorteil von 28 Prozent
nach Norm im Vergleich zum Vorgan-
ger - 4,1 statt 5,7 kg/100 km. Voraus-
setzung fiir eine lippige Reichweite, die
zumindest in typischen Gas-Landern kei-
ne Versorgungsnot aufkommen lasst. In
Ballungsgebieten ist die Abdeckung mit
Tankstellen recht gut, in manchen mitt-
leren Stadten und auf dem Land sieht die
Lage anders aus.

Unter dem Ladeboden des Caddy
lagern quer eingebaut und mit Spann-
bandern befestigt vier zylinderformige
Tanks mit zusammen 25 kg Gas, beim
langen Caddy Maxi passt eine zusatzli-
che Flasche hinein, macht 32 Kilo. Sie
halten einem Druck von mehr als 200
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VW gibt kraftig Gas

Der Caddy TGl ist ein wichtiger
Schritt zur Etablierung des Gas-
antriebs in den Lieferwagen und
Transportern von VW. Flankie-
rend kommt der Eco Load-Up
hinzu. In diesem Lieferzwerg ar-
beitet ein kompakter Dreizylinder
mit 1,0 | Hubraum, einer Leistung
von 50 kW (68 PS) und einem
eher diinnen Drehmoment von
90 Nm bei 3.000 Umdrehun-
gen - das ist weniger Mumm als
bei der nominell schwacheren
Benzin-Ausfihrung mit 44 kW
(60 PS). Mangels Aufladung und
zusdtzlich gehandicapt durch
sein Mehrgewicht von rund 100
Kilo wirkt der Kleine deshalb eher
matt. Er verlangt beim Anfahren
eine ordentliche Portion Gas; an
Steigungen muss er weit gedreht
werden, damit die Anschlisse
des Finfganggetriebes passen.
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Auf  anspruchsvoller  Strecke
kommt daher keine rechte Freu-
de auf am Steuer auf, in der Ebe-
ne aber huscht der Kleine tapfer
durch die Stadt.

Eine Herausforderung fir den
Gasantrieb sind die knappen
Abmessungen des Wagelchens.
Unter dem Boden ist Platz fir
zwei Gastanks mit zusammen
11,5 kg Volumen sowie fir einen
weiteren Kunststofftank mit
einer Benzinreserve von zehn Li-
tern. VW nennt einen Verbrauch
von 29 kg/100 km, entspre-
chend einer CO,-Emission von
nur 82 g/km — mit Biogas noch
deutlich weniger. Drinnen ist die
gemeinsame Tankanzeige nett
gemacht: Zunachst gilt sie fir
Gas, wenn dies zur Neige geht,
folgt Benzin. GroBter Nachteil der
Gaszwergs ist sein Preis: Er kostet

Eco Load-Up ist die Gasvariante des Lieferzwergs
Load-Up. Der Aufpreis ist jedoch schmerzlich, das

netto 11.786 Euro, das sind exakt
2.500 Euro mehr als ein Benziner.
Beim Status quo mit Caddy und
dem Lieferzwerg wird es nicht
bleiben. So hat VW vom Dreizy-
linder einen Turbo mit 66 kW (90
PS) angekindigt. Falls der Preis
stimmt, konnte dieser Gas- auch
als SpaBmotor im Eco Load-Up
funktionieren. Bei Audi startet
jetzt ein Zweiliter-Erdgasmotor,
Leistung 125 kW (170 PS), Dreh-
moment 270 Nm bei nur 1.650
Umdrehungen. Diese Maschine
wirde auch dem Transporter T6
gut stehen. Die Voraussetzungen
sind ginstig, denn unter des-
sen Haube arbeitet bereits ein
munterer Zweiliter-TSI, also der
Benziner-Ausgangsmotor.  Der
neue Gasmotor verspricht viel
mehr Erfolg als der frihere Trans-
porter T5 mit Gasmotor von der

Temperament sehr mild.

VW-Tochter IAV. Er war mit 85
kW (115 PS) und einem beschei-
denen Drehmoment nicht mun-
ter genug. Beim Crafter allerdings
ist ein Gasmotor zurzeit schwer
vorstellbar, denn er ist von Kopf
bis FuB auf Diesel und bald zu-
sdtzlich auf Elektroantrieb ein-
gestellt. Auch stellen Kaufer in
dieser Liga hohere Anspriiche
an die Durchzugskraft. Das zeigt
auch die tberschaubare Nachfra-
ge nach dem schlappe Mercedes
Sprinter NGT mit einem 1,8-Liter-
Gasmotor und viel Leistung (115
kW/156 PS) aber schwachem
Drehmoment von 240 Nm.

Bei VW diirfte bereits die ndchste
Idee heranreifen; Der neue Ben-
ziner mit 1,5 | Hubraum TSI wird
zum nachsten TGl — und damit
vermutlich noch sparsamer und
sauberer.
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bar stand, bestehen aus Stahl und sind
damit deutlich schwerer (Caddy 168 Kilo,
Caddy Maxi 203 Kilo) als Tanks aus mo-
dernem Verbundmaterial. VW argumen-
tiert mit einer geringeren Wandstarke
der Stahltanks und entsprechend mehr
Volumen, obendrein sind Stahltanks bil-
liger. Allerdings sind die Stahltanks in
den gasbetriebenen VW-PKW in jiingster
Zeit aufgrund von Korrosion in Verruf ge-
raten. Berstende Tanks waren die Folge.
Hintergrund sind, so VW, unter anderem
ungeniigende Langzeitkontrollen durch
Priifinstitutionen, auch hatten Autobe-
sitzer Warnungen missachtet. Damit soll
jetzt Schluss sein: Bei dlteren Modellen
hat VW die Gasflaschen innerhalb einer
Riickrufaktion getauscht. Uberdies be-
schichtet VW die Gasflaschen nun deut-
lich aufwindiger mit einer Zinkphospha-
tierung, einem Epoxy-Grundlack sowie
einem Pulver-Decklack.

Ab wann lohnt es sich?

Die Gasflaschen senken den Schwer-
punkt und verlagern das Gewicht des

VW hat den Caddy TGI mit dem kréftigeren und gleichzeitig sparsamen CNG-Motor frisch herausgeputzt.

Fronttrieblers etwas nach hinten. Leer
fahrt sich der Caddy daher weniger kopf-
lastig und federt ausgewogen. Fiir die
Nutzlast entsteht kein Nachteil: VW hebt
das zuldssige Gesamtgewicht an, der
Caddy TGI darf wie seine Geschwister bis
zu 762 kg schleppen.

Zusétzlich ist ein Benzintank mit 13
1 Volumen an Bord. Der Caddy TGI nutzt
Super bleifrei als Starthilfe sowie in der
Kaltlaufphase des Motors bei Temperatu-
ren unter -10°C. Der zusitzliche Sprit-
vorrat bietet gleichzeitig eine willkom-
mene Verldngerung der Reichweite, falls
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Fahrbericht_VW Caddy TGl

VWCaddy1.4TGI VWCaddyl.0OTSI VWCaddyl.4TSI VW Caddy2.0TDI
Kraftstoff Erdgas Benzin Benzin Diesel
Zylinder/Hubraum cm3 4/1.395 3/999 4/1.395 4/1968
Leistung kW(PS)/min 81(10)/ 75 (102)/ 92 (125)/ 75 (102)/

4.800-6.000 5.000-5.500 5.000-6.000 2.900-4.000

Drehmoment Nm/min

200/1.500-3.500

175/1.500-3.500

220/1.500-3.500

250/1.300-2.800

Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe 5-Gang-Schaltgetriebe 6-Gang-Schaltgetriebe 5/6-Gang-Schaltgetriebe
oder 6-Gang DSG oder 7-Gang DSG oder 6-Gang DSG
Beschleunigung 0-100 km/h s 12,2 1.3 10,3 12,0
Hoéchstgeschwindigkeit km/h 174 172 185 172
Verbrauch innerorts/auBerorts/
kombiniert kg/1/100 km 5,0/3,4/4,0 6,1/4,5/5,1 72/5,0/5,8 5,2/3,9/4,4
CO2-Emission kombiniert g/km 109 19 133 14
Kraftstofftank 25 kg CNG (Maxi 32)
+13Benzin
Grundpreis Kastenwagen Euro* 19.645,—- 16.805,— 17.480,— 18.210,-
Kraftstoffpreis Euro kg/L** 0,85 1,15 1,15 1,00
Kraftstoffkosten 10.000/50.000/
100.000 km Euro 340/1.700/3.400,- 587/2.935/5.870,— 667/3.335/6.670,— 440/2.200/4.400,-

*Preise ohne Mehrwertsteuer ** Tankstellenpreise ohne Mehrwertsteuer

keine Gas-Tankstelle auf der Strecke liegt
- er dient als standiger Reservekanister.
Die Fiillstdnde prasentiert auf der linken
Seite der Armaturen im Drehzahlmes-
ser die Tankanzeige des Gasvorrats mit
einem griinen Symbol, auf der rechten
Seite steckt im Tacho eine zweite Anzeige
fiir den Benzinvorrat.

Und dann beginnt das groBe Rechnen.
Je nach Vergleichsmodell belduft sich der
Mehrpreis des TGI als Kastenwagen auf
netto 1.400 bis 2.800 Euro. Die Kraftstoff-
kosten liegen im Gasbetrieb zwar deut-
lich niedriger, aber der Unterschied ist
nicht so groB, als dass sich der Mehrauf-
wand fir den TGI in absehbarer Zeit he-

Gleich zwei Tankanzeigen informieren iiber den Stand der Dinge, das griine Signet steht fiir den Gasvorrat.
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rausfahren lasst. Die KFZ-Steuer féllt bei
LKW-Zulassung wegen des Gesamtge-
wichts minimal hoher aus, auch die Ver-
sicherung kostet im Vergleich zum TDI
mit 75 kW (102 PS) aufgrund der groBe-
ren Leistung mehr, ist aber giinstiger als
bei einem kraftigen Benziner. Bei einem
Caddy Kombi mit PJW-Zulassung dreht
sich dies, da spart der TGI im Vergleich
zum Diesel kraftig Steuern, im Jahr 175
Euro. Ein weiterer Aspekt: VW holt den
TGI bereits alle 15.000 Kilometer zum
Service in die Werkstatt, jedoch begniigt
er sich, so die VW-Experten, mit einem
einfachen und entsprechend giinstigen
Ol. Umsonst ist der CO,-Vorteil also nicht
zu haben, bei LKW-Zulassung kann’s teu-
er werden. Aber gilinstiger und simpler
als mit Elektroantrieb ist der Gasantrieb
als Alternative zu Benzin- und Dieselan-
trieb auf jeden Fall.

,Gib Gas, ich will SpaB“ hieB in den
achtziger Jahren ein Musikfilm. Beim Gas
als Autoantrieb stehen zwar inzwischen
ganz andere Dinge im Vordergrund, aber
mehr SpaB als der Vorganger bereitet der
Caddy TGI ebenfalls. Und die Prognose
fir den TGI? Sie fallt schwer, denn sie
betrifft die Zukunft. Aber sie ist besser
denn je. Randolf Unruh
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